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Na dificuldade agarra a

oportunidade
AUTOCOOPE

Junta-te d maior frota nacional de taxis

Condicoes especiais de adesdo

Exerce a profiss@o
com todos os direitos

- Seguranga Social,

- Seguro de acidente de trabalho,

- Prémio de permanéncia,

- Prémio de produtividade,

- Prémio de assiduidade,

- Medicina do trabalho e assisténcia médica gratuita para ti e para a tua familia.

Decide o teu caminho. Sé sécio Autocoope.
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Mais info: 217 996 466 (Emilia Sereno) Cooperativa de Taxis de Lisboa
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EDITORIAL

Logo nas primeiras semanas de 2022 comecou a campanha nacional da
FPT para angariagdo de novos sdcios. A campanha apela aos motoristas
de taxi que ainda nao séo sdcios da FPT para que juntem a sua forca as
ideias e valores que dignificam e credibilizam os profissionais do taxi.

Quem junta a sua forca a FPT sabe que esta numa luta séria, limpa e
consistente em defesa de uma vida melhor.

F nessa luta que 2022 j& tem para contar: no combate aos efeitos da
pandemia, assinamos a Carta Reclamativa da CPPME para que o0 novo
Governo mantenha e reforce os apoios a retoma da atividade e os
municipios prossigam o desenvolvimento da economia local tendo os
taxis como parceiros.

E porque os tempos continuam a ser de excec¢do, vai propor a FPT
medidas de excecdo para resolver a falta de mdo-de-obra que atinge a
atividade. Nunca pondo em causa os pilares da dignificacdo profissional,
a proposta, a ser apresentada ao novo Governo, visa permitir
temporariamente um acesso mais rapido ao exercicio de funcdes para
os candidatos a motorista de taxi.

Também nesta edicdo, pode ler o contributo FPT para a criagdo de
politicas publicas que permitam a descarboniza¢do da frota. Um objetivo
sem fronteiras que nos levou em reportagem a Oliveira do Hospital.

2022 tem de ser 0 ano para avancar na modernizacdo do modelo de
negodcio através da digitalizacdo de procedimentos e de respostas as
comunidades, da criacdo de contingentes intermunicipais resultantes da
transferéncia de competéncias no ambito da descentraliza¢do e, com
igual grau de importancia, através de uma profunda revisdo do sistema
tarifario. No fundo, reformas estruturais na forma de servir o publico
que - de acordo com o Instituto dos Transportes e da Mobilidade - em
breve serdo reveladas, no relatério final do Grupo de Trabalho para a
Modernizacdo do Taxi.

Esperanca renovada traz a esta edicdo Lluis Berbel, dirigente da CET -
Confederac¢do Europeia do Taxi. Ele apela a unido dos profissionais de
toda a Europa para o combate organizado as politicas que pretendem
liberalizar os transportes ligeiros de passageiros.

Deixo para o fim um orgulho que todos temos o direito de sentir, o
reconhecido papel do servico publico de taxi no éxito do processo de
vacinacdo Covid 19. O pals precisou de ajuda, o taxi estava la e continua
presente.
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DESTAQUE

NOVAS FORMAS DE REGISTAR E PUBLICITAR 0

w - .
- LR ¥

Foi publicada no dia 4 de janeiro de 2022 para entrar em vigor no dia 1 de janeiro de 2022 a
Portaria n® 7/2022 que revoga a referida Portaria n® 983/2007 e regulamenta as condi¢Oes de
publicidade dos horarios de trabalho e a forma de registo dos tempos de trabalho dos traba-
Ihadores afetos a exploracao de veiculo automaovel, incluindo do condutor independente, e que
pGe termo a existéncia e utilizacdo do Livrete Individual de Controlo (LIC).

| - PUBLICIDADE DOS
HORARIOS DE TRABALHO

Motoristas trabalhadores
por conta de outrem:

a.Horario de trabalho Fixo a publici-
dade é efetuada através de mapa
de horario de trabalho que deve
estar disponivel na sede/residén-
cia do empregador e na viatura ou
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através de tacografo ou outro sis-
tema informatico homologado e
que cumpra 0s requisitos previs-
tos no anexo a Portaria n°® 7/2022;

b.Isencdo Horario de Trabalho a publi-

cidade é efetuada através do acordo
de isencdo de horario de trabalho
que deve estar disponivel na sede/re-
sidéncia do empregador e na viatura,

c.Horario de trabalho movel a pu-

blicidade é efetuada através de
tacégrafo ou de sistema informé-

tico homologado e que cumpra
0S requisitos previstos no anexo a
Portaria n°® 7/2022;

Motoristas condutores
independentes/empresarios
em nome individual:

A publicitacdo dos tempos de traba-
Iho destes motoristas pode ser fei-
tas por via de tacégrafo ou por via
de sistema informatico homologado
e que cumpra 0s requisitos previs-
tos no anexo a Portaria n® 7/2022;

www.fptaxi.pt



Il - REGISTO DOS TEMPOS
DE TRABALHO - RECOLHIDOS
DOS SUPORTES USADOS
PARA PUBLICITACAO DOS
HORARIOS DE TRABALHO

Motoristas trabalhadores
por conta de outrem:

Seja para motoristas com horario de
trabalho fixo, com isencdo de horario
de trabalho ou com horario mével - o
registo dos tempos de trabalho é efe-
tuado pelo empregador, em suporte
de papel ou em sistema informatico,

e deve registar as horas de inicio e
de termo dos tempo de trabalho, os
tempos de condugdo, os intervalos de
descanso e os descansos diarios e se-
manais, devendo, no caso de sistema
informatico, ser visado pelos motoris-
tas com uma periodicidade quinzenal;

Motoristas condutores
independentes:

Aplicam-se as mesmas regras que
aos motoristas trabalhadores por
conta propria, ou seja, ou em suporte
de papel ou em suporte informatico;

DESTAQUE

Os dados e registos decorrentes seja
da publicitagdo dos horérios de tra-
balho seja do registo dos tempos de
trabalho devem ser mantidos e con-
servados durante cinco anos, e serem
disponibilizados a entidades fiscaliza-
doras sempre que estas o solicitem.

Até 31 de Agosto de 2022 o empregador
pode efetuar a publicidade dos horéarios de
trabalho nas novas modalidades aprovadas
pela Portaria; mapa de horario de trabalho,
acordo da isencdo do horério de trabalho,
tacdgrafo sistema informatico ou manter a
utilizacdo do Livrete Individual de Controlo
(LIC), dispensando-se a sua autenticag&o.

FPT RECLAMA URGENCIA NA REVISAO E EXECUGAD

0 passado dia 7 de feve-
reiro, a Federagdo Por-
tuguesa do Téaxi solicitou
30 Secretario de Estado
do Comércio, Servicos e
Defesa do Consumidor “urgéncia na
reviséo do sistema tarifario 2022".
Alegou a FPT que se “aproxima a
mudanga da hora (27 marc¢o), o que
implica a alteracdo de mais de 9 mil
taximetros (onde o custo por unida-
de é de 150 euros), a que se junta,
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nos meses seguintes, os feriados
nacionais que ainda ndo se sabe
como serdo retratados no sistema
tarifario a definir para o corrente
ano, mas que, obrigatoriamente, im-
plicaréo nova alteracédo dos taxime-
tros referidos, com o mesmo custo
de 150 euros por unidade”.

Nesta comunicacdo com o Secreta-
rio de Estado do Comeércio, Servicos
e Defesa do Consumidor, a FPT aler-
tou que “os custos que se perspeti-

vam, se a a¢do necessaria e a tem-
po ndo acontecer, sO por si, podem
anular qualquer solucdo de mitiga-
¢do da crise econdmica e social que
atinge o Téaxi".

A 24 de novembro de 2021, a FPT
partilhou com o Secretario de Esta-
do do Comeércio, Servicos e Defesa
do Consumidor uma proposta de
revisdo do sistema tarifario para
2022, mas até a data ndo ha noticia
de qualquer tipo de acolhimento.

TRANSPORTE FLEXIVEL

esenvolvido pela Comuni-
dade Intermunicipal (CIM)
do Médio Tejo, o “Transpor-
te Flexivel a Pedido” venceu
0 Prémio Regiostars 2021, “Escolha
do Publico” na categoria “Valorizagdo
da mobilidade verde”, anunciou em
Bruxelas a Comissdo Europeia, no
passado més de dezembro.
O concurso premiou projetos fi-
nanciados pelos fundos europeus,

demonstradores de exceléncia e de
novas abordagens no ambito do de-
senvolvimento regional.

O "Transporte Flexivel a Pedido no
Médio Tejo” conta com 70 circuitos e
1200 passageiros por més. Tem pro-
vado a sua sustentabilidade ambien-
tal e econémica, e contribuido para
a inclusdo social. Resultados que ja
promoveram a sua réplica em outras
zonas do Pais.
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DESCARBONIZAGAO DA FROTA TAXI:

A Taxi publica parte de um documento, elaborado pela FPT, para a necessidade de mudar o
paradigma energético no abastecimento da frota. O trabalho de avaliacdo e de recomendacao
foi entregue ao anterior Executivo e sera relembrado ao novo Governo.

ENQUADRAMENTO

A recente aprovacdo pela Assem-
bleia da Republica, da Lei de Ba-
ses do Clima, numa decisdo pra-
ticamente unanime, ocorrendo
em simultdneo com a conferéncia
COP26 das Nag¢bdes Unidas, sobre
as alterac@es climaticas, veio colo-
car novas exigéncias ao setor de
transportes (nele se incluindo o
taxi), abrindo, em simultaneo, pers-
petivas de evolucao.

N&o h& duvida que os esforgos ne-
cessarios aos objetivos de conten-
cdo do aquecimento provocado
pelo efeito de estufa, s6 alcanga-
veis (no minimo) num quadro de
neutralidade carboénica, implicardo
uma alteragéo radical nos sistemas
de mobilidade das pessoas, na par-
te que ao taxi importa.

Essa alteracdo radical implicara
(para além de alteracBes na orga-
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nizacdo espacial do territério) uma
transferéncia massiva da desloca-
¢do em transporte automovel indi-
vidual, para os sistemas de trans-
porte publico, nomeadamente co-
letivo.

Esta transferéncia obrigara a dispo-
nibilidade de modos de transporte
complementar, quer para assegu-
rar a capilaridade da oferta, quer
para garantir as necessidades de
mobilidade especificas, a pedido, a
que os meios de transporte coleti-
VO ndo conseguem dar resposta.

O desenvolvimento do transporte
em taxi, numa otica de integragdo
no sistema de mobilidade, tendo
em vista a substituicdo do trans-
porte individual é, assim, essencial.
Embora os ganhos do ponto de vis-
ta da neutralidade carbdnica sejam
efetivos, pela simples transferéncia
de modos de transporte, € um facto

que estes beneficios s6 serdo maxi-
mos se as “novas” ofertas de trans-
porte forem, também elas, neutras
do ponto de vista das emissfes de
carbono.

Assim, entendemos que o cumpri-
mento dos objetivos gerais implica:

Um reforco da utilizacao do
transporte em taxi, como ele-
mento essencial da malha de
oferta de transporte publico,
suscetivel de assegurar a trans-
feréncia do transporte em via-
tura propria, para o transporte
publico.

A descarbonizacdo da frota de
téxi através da adogdo de sis-
temas de motorizacdo elétrica,
desde logo suportados em bate-
rias, e desde que viadvel e quan-
do se justifique, suportados em
hidrogénio (“fuel cell”).

www.fptaxi.pt




CONDICIONANTES,
OPORTUNIDADES E
OBSTACULOS A ULTRAPASSAR

A descarbonizagdo da frota de
taxi enfrenta um conjunto de obs-
taculos, mas também de oportu-
nidades, que se identificam:

A crescente instituicdo de zonas
de emissdes reduzidas, nas zonas
centrais das cidades de maior di-
mensdo, desde que ndo venham a
ter impacto limitado pelo tradicio-
nal cortejo de excec¢des, constitui-
rdo oportunidades para aumento
do peso das solu¢Bes de motori-
zacdo elétrica no setor.

Também a tendéncia para au-
mento de preco dos combustiveis
fésseis, quer por via da crescente
irregularidade do mercado, quer,
fundamentalmente, pelo aumen-
to da fiscalidade incidente sobre
0 carbono, tenderdo a penalizar
os resultados da exploracdo do
téxi suportada em motorizacdo
de combustdo, na comparacdo
com a motorizacdo elétrica.

www.fptaxi.pt

A generalizacdo da oferta de via-
turas elétricas, a par da massifi-
cacdo da sua producdo, resultara
numa reducdo do preco relativo
dessas solucdes, facilitando a sua
introducdo no mercado, nomea-
damente se beneficiarem de so-
lucbes comerciais adaptadas as
caracteristicas do setor do taxi.

Finalmente, o ambiente geral
favoravel aos veiculos elétricos,
impactara também sobre as es-
colhas dos consumidores, resul-
tando na opg¢ao crescente pela
utilizacdo dos taxis com motori-
zagdo elétrica, em prejuizo dos
que passardo a ser encarados
como “antiquados”, “poluidores”,
etc.

Subsistem, no entanto, um conjun-
to de obstaculos que dificultam a
transferéncia acelerada do setor
do taxi para modos de motorizagdo
elétrica, designadamente:

A percecdo generalizada no setor
de que a autonomia das viaturas

GRANDE PLANO

é incompativel com o servico de
taxi.

Também a inseguranca no que
respeita a fiabilidade e durabili-
dade das baterias, quando sujei-
tas aos regimes de exploracdo
do téxi (intensidades de utiliza-
cdo elevadas, ultrapassando por
norma os 50.000 km anuais),
com utilizacdo de multiplos car-
regamentos incompletos, gera
compreensiveis duvidas sobre
os custos de utilizagdo totais, na
comparagdo com as viaturas tér-
micas, cuja conta de exploracdo é
bem conhecida.

Por outro lado, a disponibilida-
de de postos de carregamento
¢, ainda, insuficiente, sendo ine-
xistentes (ou muito pouco signi-
ficativas) as disponibilidades de
carregamento dedicadas ao ser-
vico de taxi, quer em modo de
carregamento rapido, por forma
a evitar a suspensao do ciclo de
exploracao, quer em modo de
carregamento normal, possibili-
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tando a recarga das baterias no
perfodo de imobilizagdo diario.

A atomizacdo do setor taxi, em
que predominam os operadores
detentores de uma Unica viatura,
dificulta o investimento em via-
turas de custo mais elevado, por
obrigar a valores de investimento
proporcionalmente mais signifi-
cativas, num momento Unico, a
que acresce a migracao total da
oferta, reforcando os receios de
indisponibilidades j& expressos.

Os sistemas de incentivo a intro-
ducdo de viaturas elétricas, por
outro lado, premiaram a permuta
de viaturas mais antigas, foram
estabelecidos em base anual, nao
facilitando, dessa forma, a inicia-
tiva dos industriais mais dinami-
cos (provavelmente com parques
mais modernos).

Embora de natureza conjuntural,
0s impactos econdémicos e sociais
da crise pandémica, estabele-
cendo limita¢gBes a mobilidade e
propiciando (ainda que de forma
limitada no tempo) um regresso
a deslocagdo em viatura propria,
resultaram na descapitalizagdo
dos operadores de taxi, com
perspetivas de recuperagdo len-
ta, o que dificulta a realizagdo de
novos investimentos na frota.

(..)
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MEDIDAS GERAIS

Politica de incentivos a introducéo
de viaturas elétricas

Tendo em conta a necessidade de
renovacdo integral do parque au-
tomaovel taxi, até ao final da década,
algumas medidas de caracter geral
poderdo contribuir para incentivar a
troca por viaturas elétricas:

Programa de incentivos financei-
ros, plurianual, para a introducdo
de viaturas elétricas, por via de
subvencdo, que se propde que
seja independente da idade dos
veiculos, ao contrario do que vem
sendo praticado (ndo faz senti-
do incentivar diferenciadamente
a troca de viaturas mais antigas,
quando ja existe uma obrigacdo
legal de proceder a essa troca).

O valor das subvencdes devera
ser substancialmente superior
a0 atualmente praticado e, be-
neficiando do caracter plurianual
do programa, ser regressivo, ou
seja, mais generoso nos primei-
ros anos, podendo o seu valor ir
sendo reduzido, assim acompa-
nhando, por um lado, a previsivel
reducdo do custo dos veiculos,
mas premiando 0s precursores,
compensando, de alguma forma,
0 risco que percecionam.

Tendo em consideracdo a proba-
bilidade de os sistemas de “ren-

ting” terem uma utilizacdo refor-
¢ada na introdugdo de viaturas
elétricas, deveria ser prevista a
elegibilidade deste modelo de
aquisicdo, quer no exercicio da
atividade do taxi, quer no siste-
ma de incentivos, desde que o
contrato de aluguer acautelasse
a exclusividade de utilizagdo do
téxi por periodo a determinar (a
exemplo do que ocorre ja com
0 ISV, em que o beneficio é ajus-
tado em funcdo do numero de
anos de utilizagdo como taxi).

Desconsideracdo fiscal (em sede
de IRC/IRS) das mais valias resul-
tantes de operac¢des de abate de
viaturas taxi, quando resultem na
introducdo de viaturas elétricas.

Desconsideracdo fiscal da pena-
lizagdo em sede de ISV incidente
sobre a viatura térmica substitui-
da por viatura elétrica, quando a
primeira ndo tenha ainda cumpri-
do os anos de matricula necessé-
rios a isencao plena (beneficio s6
valido para viaturas térmicas ad-
quiridas antes da publicacdo da
norma que o institua).

Manter majoracdo dos custos
com eletricidade automovel na
atividade taxi, para efeito de de-
ducdo a matéria coletavel em
sede de imposto sobre o rendi-
mento, em niveis sempre supe-
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riores as majoragdes vigentes no
consumo de combustiveis.

Enquadrar o IVA a liquidar na
aquisicdo de viaturas elétricas
para utilizagdo no servico de taxi
no regime de inversdao de IVA
como incentivo relevante aos
operadores de pequena dimen-
sdo, que assim evitam um esfor¢o
de tesouraria que, dependendo
do custo da viatura se pode alar-
gar para além de um ano (podera
ser considerado, como op¢do, o
enguadramento em IVA, a taxa 0
- IVA Ecoldgico).

No quadro da plurianualidade
proposta para o programa de
incentivos deve ser autorizada a
possibilidade de aprovar planos
plurianuais de frota, responden-
do a necessidade de previsibili-
dade dos planos de investimento
dos detentores de frotas (s6 na
cidade de Lisboa serdo provavel-
mente mais de 50 os industriais
com frotas superiores a 5 viatu-
ras — ainda que tituladas por dife-
rentes NIF).

Politica de incentivos as infraes-
truturas das viaturas elétricas

Um dos bloqueios a introducao de
viaturas elétricas no setor do taxire-
sulta da dificuldade de assegurar o
carregamento elétrico das viaturas,
em condi¢des de disponibilidade e
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custo compativeis com a continui-
dade de exploragdo do servico.

E certo que a rede publica de car-
regamento se vai expandindo, mas
também é verdade que a densidade
e disponibilidade destes postos ndo
esta sempre assegurada (homeada-
mente no que respeita ao carrega-
mento rapido, necessario a segu-
ranca da atividade).

Deveria, assim, assegurar-se um
plano de incentivos especifico, voca-
cionado para o reforco da disponibi-
lidade da infraestrutura de carrega-
mento, designadamente:

Incentivos diretos a sistemas
combinados de producdo para
autoconsumo e postos de car-
regamento, a instalar em locais
de propriedade de industriais do
téxi ou disponiveis a longo prazo.

Priorizar os reforcos de poténcia
da rede de abastecimento elétrico
para sistema de carregamento de
viaturas elétricas (ndo so para o
setor taxi, mas para todos os sis-
temas de abastecimento de frota).

Estabelecer programas de incen-
tivos a densificacdo da malha de
postos de carregamento em ter-
ritérios de baixa densidade, in-
cluindo postos de carregamento
rapido e ultrarrapido.

Estudar o enquadramento fiscal
do carregamento de viaturas elé-

T
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tricas na rede doméstica e definir
um enguadramento que possibi-
lite a consideracdo para efeitos
fiscais (nomeadamente em [VA)
desses custos, explorando no-
meadamente o modelo DPC (De-
tentor de Posto de Carregamento
de acesso privativo) previsto no
enquadramento da mobilidade
elétrica.

Estudar com os distribuidores de
energia elétrica os modelos de
faturacdo separada (uso domés-
tico/uso profissional) dos consu-
mos de energia, mais adequados
a0 setor, assim Como processos
ageis para a sua implementacéo
e adesdo pelos profissionais.

Estudar com a MOBLE, os CEME
(Detentores de registo de co-
mercializacdo de eletricidade
para a mobilidade elétrica) e OPC
(Operadores de ponto de carre-
gamento) solu¢Bes de tarifario,
taxas e adicionais, adequadas
ao setor, nomeadamente no que
respeita aos adicionais inerentes
aos carregamentos rapidos e ul-
trarrgpidos.

Politicas de inovacédo, demons-

tracdo e promocao

Prop6e-se que:
Sejam langados programas de
teste e demonstracao, com um
numero de viaturas representati-
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vo da realidade do setor taxi, devi-
damente monitorizado, incluindo
através da publicitagdo publica
dos resultados, naturalmente em
associagdo com os distribuidores
das marcas, e com apoio de finan-
ciamento publico no que respeita
aos custos de organizagdo, publi-
citagdo, instalagdo e funcionamen-
to dos sistemas especificos de re-
colha da informacao.
Estes programas deverdo ser
estruturados em situacdo real,
incluindo também viaturas afe-
tas a regifes de baixa densi-
dade, através da substituicdo
temporaria de viaturas térmi-
cas, por forma a garantir que
a exploragédo decorre em con-
dicBes comparaveis, sem pre-
jufzo do industrial, concluido o
periodo de utilizagdo tempora-
ria, optar pela aquisi¢do da via-
tura em substituicdo definitiva
da viatura térmica.
Os programas deverdo per-
mitir sistematizar e divulgar
informacdo sobre o numero
de servicos realizados e nu-
mero de servicos perdidos
por autonomia insuficiente;
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quilémetros percorridos e car-
regamentos necessarios; con-
sumo de energia; manutengao
das baterias, e em geral toda
a informacdo de exploracédo
relevante a divulgacdo publica
dos impactos da introducéo de
viaturas elétricas.

Para assegurar o acompanha-
mento e integracdo no setor
das inovacBes tecnoldgicas,
que forem sendo disponibi-
lizadas, estes programas de-
vem incidir ndo apenas sobre
solu¢cBes ja amadurecidas,
mas também sobre solucdes
tecnoldgicas novas, como por
exemplo, os sistemas de car-
regamento por inducdo e as
viaturas a hidrogénio.

MEDIDAS LOCAIS

Na medida em que o servigo de taxi
é um servico de caracter local, na
maioria dos casos operado por resi-
dentes locais, 0 ambiente favoravel
a migragdo rapida das viaturas de
servico de taxi para modos de mo-
torizagdo elétrica vai depender, em
grande parte, de iniciativas locais
(pelos municipios ou pelas autorida-

des de transporte em que estejam
associados).

Estas medidas serdo variaveis, adap-
tadas sempre aos contextos locais,
mas indicam-se desde ja algumas
possiveis:

Possibilitar a afetacdo (nas con-
di¢cdes dos regulamentos munici-
pais) de lugares de estacionamen-
to equipados com carregadores
lentos, em locais na vizinhanca
da residéncia de operadores li-
cenciados no municipio, even-
tualmente com limitagcdo horaria
(por exemplo s6 durante a noite
e fim de semana) possibilitando
0 carregamento das viaturas no
periodo de descanso.

Criar areas reservadas em par-
ques de estacionamento perifé-
ricos, com carregadores, possi-
bilitando a sua utilizagcdo para os
procedimentos de rendicdo de
viaturas com regimes de explora-
¢ao em dois turnos.

A partir do momento em que o
peso das viaturas elétricas no
total da frota o possibilite, sem
prejuizo da oferta de transporte
em taxi, assegurar prioridade no
acesso as areas de emissoes re-
duzidas a taxis com motoriza¢dao
exclusivamente elétrica.

Desenvolver as redes de carrega-
mento de vefculos elétricos, nos
territoérios de baixa densidade,
assegurando disponibilizacdo de
postos de carregamento rapido
e ultrarrapido acessiveis aos ope-
radores de taxi (e em geral aos
usos profissionais).

(...)” Lisboa, 27 de novembro 2021

Envie a sua opinido, noticia,
historia ou comentario para revista@fptaxi.pt

10 TAXI

www.fptaxi.pt



TAXIS ELETRICOS:

Da direita para a esquerda: Fernando Mota e seus empregados, Rita Mota (filha) e Jorge Quaresma

o i Fe
-

Os dois Zoe da frota de Fernando Mota

m Oliveira do Hospital, Fer-
nando Mota, sécio 2712 da
FPT, apostou na eletrificagdo
da frota ha quase 3 anos.
Aproveitou os incentivos do Estado,
0 apoio ao abate de viaturas velhas
e a eletricidade que, na altura, era
totalmente gratuita nos postos de
carregamento.
Contas feitas por Fernando Mota, “a
boa aposta” foi um “investimento de
6 a 7 mil euros”. Hoje tem 2 Renault
ZOE (elétricos) que “para trabalhar
em Oliveira do Hospital sdo perfeitos.
Em carregamento rapido, meia hora é
suficiente para ficarem operacionais e

www.fptaxi.pt

darem as suas voltas durante o dia”,
revela satisfeito.

Fernando Mota tem uma frota de
5 taxis, 3 sdo movidos a gasoéleo e
servem para as viagens mais longas:
“assim ndo ficamos atrapalhados”,
concluli.

Este sécio FPT mostra alguma preo-
cupacdo com o aumento do prego
da eletricidade. Num posto de car-
regamento de Oliveira do Hospital,
ele lamenta: “ainda a semana passa-
da - e tenho ali a etiqueta antiga — a
tarifa variavel estava a 0,010 € e ago-
ra esta a 0,020€. A continuar assim,
nao compensa’.

REPORTAGEM

Notas Taxi da experiéncia:

A viagem Carcavelos - Porto (332 Km)
com 2 passageiros adultos e meia ba-
gageira preenchida foi possivel com 1
s6 carregamento (bateria a 100%) em
modo ECO.

O Renault ZOE pode ser carregado
em casa, Nos postos publicos e nas
estacBes de servico, aceitando todas
as solucdes de carregamento dos vei-
culos elétricos.

O habitaculo, principalmente o tablier,
0s apoios das portas e 0s bancos fo-
ram construidos através da recicla-
gem de garrafas de agua e cintos de
seguranga, garantindo um material de
elevada resisténcia e sustentabilidade.

A Renault assume ser a Unica marca
que tem uma rede nacional de as-
sisténcia aos veiculos elétricos e, em
caso de avaria da bateria, a Unica que
resolve o problema em Portugal, na
sua oficina de Loures.

A autonomia da bateria sofre uma re-
dugdo significativa quando se desliga
0 modo ECO de condugdo para atingir
velocidades mais robustas. Ao longo
da A1, todas as estacdes de servico
tém ja postos de carregamento elétri-
co, mas nem todos estdo em funciona-
mento (Ex: POMBAL). Ao longo do IP3
ndo existem postos de carregamento.
O posto de carregamento no parque
do Mercado Municipal de Coimbra ndo
cumpre a fungdo: em 3 horas carregou
apenas 20% da bateria.

TAXI 11



PUBREPORTAGEM

ZOE:

Joana Cardoso | Diretora de Comunicacdo e Transformagdo da Renault Portugal

Que novidades traz a Re-
nault em 2022 para o fortaleci-
mento da mobilidade elétrica?

JC - 2022 fica marcado para a Re-
nault pelo lancamento do novo
Mégane E-TECH 100% Elétrico, o
primeiro automovel fruto da Re-
naulution, o novo plano estratégico
da marca. O novo Mégane E-TECH
100% Elétrico incorpora e reflete
toda a experiéncia do Grupo Renault
na mobilidade elétrica. Sdo mais de
10 anos de experiéncia, 10 mil mi-
Ihdes de “e-quilometros” e mais de
440 mil automoveis elétricos vendi-
dos, que nos permitem maximizar e
otimizar o desempenho dinamico, a
eficiéncia energética, a autonomia, o
prazer de conducdo e a habitabilida-
de. Também a bordo as novidades
do Renault Mégane E-TECH 100%
Elétrico serdao muitas. Desde logo
destacamos o0 novo sistema multi-
média OpenR com cerca de 24 po-
legadas de superficie vidrada e que
incorpora um novo sistema operati-
vo desenvolvido com a Google, que
proporciona uma experiéncia de
conduc¢do personalizada e perfeita-
mente integrada que néo tem para-
lelo em qualquer outro automoével
deste segmento.
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Essas novidades contem-
plam o mercado do taxi? Se sim,
de que maneira?

JC - O Mégane E-TECH 100% Elétrico
tem todos os argumentos para ser
uma boa opcdo para Taxi, desde logo
pelos baixos custos de utilizacdo tipi-
cos de um automovel elétrico, mas
também pelos seus 470 km de auto-
nomia e tempos de carregamento en-
tre os mais rapidos do mercado, que
permitem repor até 300 km de auto-
nomia em cerca de 30 minutos numa
estacdo de carga rapida de 130 kW.
Paralelamente, através da unidade de
negdcio do Grupo Renault, Mobilize
Power Solutions, disponibilizaremos
especialistas que acompanham os
profissionais na transicdo para a mo-
bilidade elétrica, propondo a solucdo
mais adequada em termos de ren-
tabilidade a curto e médio prazo; da
infraestrutura de carregamento em
funcdo das suas necessidades e da
otimizacdo da sua instalacdo, através
das energias renovaveis e dos servi-
¢os de gestao.

A experiéncia da Renault no merca-
do de pds venda traduz-se também
nos servicos para profissionais do
Renault Pro+ que nos permite dar
uma resposta rapida, flexivel e eficaz

a todos os profissionais do sector,
minimizando os tempos de paragem
para manuten¢des ou reparagoes,
maximizando assim a sua rentabi-
lidade. De resto a Renault é a Unica
marca a ter um centro de reparagado
de baterias de veiculos elétricos em
territério nacional.

Esta edicdo Téaxi tem o
apoio comercial da Renault atra-
vés de uma viatura Zoe. Este mo-
delo ja é iconico para a marca?

JC - O Renault ZOE é o automovel elé-
trico mais vendido de sempre na Eu-
ropa com mais de 355 mil unidades
vendidas, o que faz dele um icone e
um sucesso comercial em toda a linha.
Lancado h& uma década no mercado,
tem sofrido sucessivas evolucdes que
Ihe permitem ainda hoje estar entre
0S mais competitivos, interessantes
e vendidos automdveis elétricos do
mercado, sendo que, 0s seus baixos
custos de utilizacdo sdo um enorme
trunfo para os profissionais do sector.

Considera a Renault que a
eletrificacdo é a real alternativa
aos motores térmicos ou o hidro-
génio também sera futuro?

JC - Para a Renault, enquanto hou-
ver procura no mercado pelas dife-
rentes solugdes vamos continuar a
desenvolvé-las e a disponibiliza-las
aos nossos clientes. Na nossa gama
disponibilizamos a data, motores a
gasoleo, a GPL, a gasolina, Hibridos
e Elétricos e temos vindo a desen-
volver o hidrogénio essencialmente
em veiculos comerciais ligeiros. A
inovacédo sempre esteve no ADN da
Renault, daf termos por exemplo
apostado na mobilidade elétrica ha
10 anos. Desta forma estaremos pre-
parados para dar a melhor resposta
aos nossos clientes em qualquer al-
tura e com qualquer tecnologia.

www.fptaxi.pt



VACINAGAO COVID-19

0 TAXI AVANGA

VACINACAO
COVID-19

o Porto, a Vereadora
dos Transportes Cris-
tina Pimentel retrata
como “notavel” o que
tem sido feito.

Cristina Pimentel | Vereadora
dos Transporte da CM Porto

www.fptaxi.pt

Como avalia a prestacdo dos
motoristas de taxi e suas centrais
na missao de transporte dos mu-
nicipes aos centros de vacinagéo?

Cristina Pimentel - No ambito
do acordo celebrado pelo Muni-
cipio do Porto com as duas cen-
trais de taxi da cidade - Raditaxis
e Taxis Invicta - € de realcar que a
disponibilidade de colaboracdo de
ambas as centrais neste proces-
so foi notavel, tanto na fase inicial
para se disponibilizar este servico,
em marco de 2021, como para o
manter, agilizar e fazer cumprir até
hoje.

Quantas pessoas ja recor-
reram ao transporte taxi com
esse propo6sito? E qual o custo
para o municipio?

Cristina Pimentel - A 31 de de-
zembro de 2021 ja tinham sido
realizadas 45.566 viagens desde o
infcio deste programa, em margo

REPORTAGEM

Porto, Lisboa, Faro e Porti-
mao. Perto de 200 mil por-
tugueses ja foram transpor-
tados de taxi até aos Cen-
tros de Vacinacéao Covid 19.
Através de protocolos entre
municipios e operadores,
dois objetivos tém sido con-
quistados: defesa da saude
publica e trabalho com re-
torno financeiro a rondar 1
milh&o de euros. A iniciativa
ja mereceu o elogio do Dire-
tor da OMS para a Europa
- Organiza¢do Mundial da
Saude.

de 2021. O valor suportado pelo
Municipio ascende a valores supe-
riores a 246 mil euros.

Que sentimento nutrem
0S municipes transportados?

Cristina Pimentel - O facto de ter-
mos tido a necessidade de reforgar
a verba inicialmente prevista para o
servico por duas vezes, bem como
prorrogar o acordo ao longo deste
tempo revela a procura existente e
de forma indireta a satisfacdo com
a disponibilizacdo deste servico.

Esta iniciativa conjunta
com a CM do Porto vai conti-
nuar até quando?

Cristina Pimentel - Neste momen-
to, a data que podemos ter como
referéncia é a do atual acordo com
as centrais de téxi e que correspon-
de a 30 de junho de 2022, sem pre-
juizo de poder ser prorrogada em
caso de necessidade.
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COMPETE AO TAXI

RADITAXIS

O Presidente daRadiTéaxis, Agostinho Seixas, revela igualmente enorme satisfacdo com o trabalho
desenvolvido no processo de Vacinac&o Covid 19. Por escrito, Agostinho Seixas responde que
€ 0 momento para o Taxi integrar e potenciar um Sistema de Transporte Urbano Multimodal.

Agostinho Seixas | Presidente da RadiTaxis

Que comentéario merecem
os valores alcancados?

Agostinho Seixas - As minhas pri-
meiras palavras serdo, naturalmente,
de agradecimento a Camara Munici-
pal do Porto, na pessoa da Ex.? Sr.?
Dr.2 Cristina Pimentel, Vereadora do
Pelouro dos Transportes, Accdo So-
cial e Protecdo Civil, a quem agrade-
cemos a confianga e o envolvimento
efetivo neste projeto. A idealizacdo
e concretizagdo de um projeto com
esta natureza ndo se deve apenas
a0s seus autores, mas antes, a todos
aqueles que de forma direta ou indi-
reta se tornaram os seus obreiros.

Quando no final do més de mar¢o do
ano de 2020 nos dirigimos a Ex.? Sr.?
Vereadora dando conta dos tempos
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de enorme complexidade e grande
incerteza que o Sector do Taxi vivia,
estavamos longe de imaginar a di-
mensao e a projecao que este proje-
to viria a adquirir, seja para o Sector
do Taxi, seja para os Municipes da Ci-
dade do Porto, principalmente para
0s grupos mais vulneraveis e desfa-
vorecidos econémica e socialmente.
O clima econémico deteriorou-se ra-
pidamente apo6s o decreto de pande-
mia por parte da Organizagdo Mun-
dial da Saude (OMS). Os governos
foram forcados a agir rapidamente
desenvolvendo medidas urgentes, e
0 posterior confinamento provocou
consequéncias varias em todos os
sectores socioeconémicos, desta-
cando-se a severidade com que atin-
giu o sector da mobilidade urbana e

dos transportes publicos, nomeada-
mente o sector do Taxi, que ja en-
frentava grandes desafios mesmo
antes da pandemia.

Neste contexto, 0 programa de des-
locacdes em Taxi para os centros de
vacinagdo, representou(a) um baldo
de oxigénio no apoio a tesouraria
das empresas, que perante o dras-
tico declinio na procura de servicos
de mobilidade urbana, via compro-
metida a sua capacidade em cum-
prir os compromissos legais (sol-
vabilidade). Sdo ainda inUmeras as
dificuldades e os constrangimentos,
mas a continuidade deste apoio por
parte da Camara Municipal do Porto
contempla paralelamente a promo-
¢ao dos interesses da sociedade e
auxilia a via da retoma sustentavel e
inclusiva.

E para nés um prazer e uma honra
ter plena consciéncia do “notavel”
reconhecimento que o Municipio
atribuiu ao trabalho desenvolvido
em conjunto no processo de vaci-
nacao.

A imagem do taxi como
servico publico fica reforcada
junto da comunidade?

Agostinho Seixas - Sobre a ques-
tdo colocada, ndo resta a menor du-
vida. Este programa de desloca¢des
em Taxi para os centros de vacina-
¢do, veio clarificar e enfatizar a im-
portancia do Taxi no sistema modal
da cidade do Porto.

Paralelamente gerou-se na popu-
lacdo local uma consciencializacdo
ativa da importancia do Taxi, assim
como o Taxi demonstrou uma res-
ponsabilidade social propicia a su-

www.fptaxi.pt



periores niveis de confianca e acei-
tacdo social.

O Taxi foi reconhecido pela capaci-
dade e vontade em operacionalizar
uma rede de Estruturas de Apoio de
Retaguarda. E este é um papel estra-
tégico que o Taxi deve assumir, como
forma de cooperagao Municipal, per-
mitindo minimizar problemas sociais
e garantindo uma resposta pronta
aos mais frageis, aos mais vulneraveis
e aos mais afetados. Aimagem do téxi
como servico publico reforcar-se-a na
medida em que apostamos na sus-
tentabilidade e na cooperacdo, tendo
como charneiras a exceléncia no ser-
vico prestado, a competitividade e a
responsabilidade social.

Este trabalho conjunto pode
ser replicado noutras iniciativas
em prol da mobilidade e da renta-
bilidade? Se sim, de que maneira?

f

Presidente da TaxisIn-
victa, Anfbal Dias, diz
que esta participacéo
no processo de vaci-
nacdo Covid 19 “tem
sido uma boa experiéncia. Tem tido
uma grande adesdo, principalmen-
te das pessoas de meia-idade para
cima”, frisa.
Alids, “muitas dessas pessoas ja ti-
nham deixado de andar de taxi e tal-
vez agora regressem”, admite Anibal
Dias.
Para o Presidente da TaxisInvicta
ha total disponibilidade “para outras
iniciativas conjuntas com o municipio
do Porto”. Até porque, sublinha, “ao
nivel de pagamentos, a CM do Porto
tem sido impecdvel. Chega ao fim do
més e cai direitinho”.
Anibal Dias diz que “na dificuldade, o
Téxi mostrou que esta ca para ajudar”
e avanca com a ideia, “porque ndo
um passe para levar os idosos aos
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Agostinho Seixas - A RadiTaxis do
Porto j& propds a Camara Municipal
do Porto outras iniciativas em prol
da mobilidade, as quais assegura-
ram uma rentabilidade satisfatoria
aos seus Cooperantes, numa logica
de integracdo do Taxi no Plano Es-
tratégico de Mobilidade Urbana Sus-
tentavel. Urge que o Taxi integre e
potencie um Sistema de Transporte
Urbano Multimodal.

Sao ja varias as Autarquias que estéo
a desenvolver, conjuntamente com o
Taxi, iniciativas que visam uma res-
posta social de exceléncia. Um bom
exemplo disso é o transporte de Taxi
a pedido. Ou mesmo o transporte de
criangas ou de doentes n&o urgentes
em situagdo vulneravel (consultas,
fisioterapia, hemodidlise, entre ou-
tras).

No Porto gostariamos de poder re-
plicar todas as boas iniciativas que ja

0 REENCONTRO

Anibal Dias | Presidente da TaxisInvicta

REPORTAGEM

se afirmaram noutros pontos do Pais
e concomitantemente explorar solu-
¢Bes mais disruptivas. A participagdo
do Taxi no desenho e implementa-
¢do de um Sistema Inteligente de
Mobilidade Multimodal, que utilize a
telematica e a dispersdo espago-tem-
poral de cada veiculo, para garantir a
sua gestdo sustentavel, apresenta-se
como um desafio tentador.

A mobilidade sustentavel é hoje em
dia um conceito que vai muito além
do trafego rodoviario. A propria Ca-
mara Municipal do Porto esta empe-
nhada em caminhar no sentido da
descarboniza¢do da cidade, na (re)
qualificagdo dos espacos publicos, a
transferéncia modal para os modos
suaves, passando pelas acessibilida-
des universais.

A mobilidade urbana sustentavel e a
qualidade de vida urbana, estdo in-
trinsecamente interligadas.

André Queiroz | Vice-presidente da TaxisInvicta

centros de satide em moldes de paga-
mento semelhantes aos do processo
de vacinacao Covid 19?”. (ler pag. 26)

André Queiroz, Vice-presidente da
TaxisInvicta, acompanha o seu Pre-
sidente na avaliagcdo ao que se tem
passado, mas comenta “alguma falta
de divulgagdo da iniciativa. Algumas
pessoas chamaram o Taxi, por sua
conta, e ndo sabiam deste acordo en-
tre 0 municipio e as centrais do Porto”.
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arlos Lima, Diretor da
delegacdo Norte FPT, diz
que esta “experiéncia tem
sido grandiosa, muito boa.
H& uma abertura muito
grande, uma adesdo muita grande
das pessoas. Muitas ja ndo andavam
de téxi e comecaram a ver o conforto,
0 bom tratamento e agradecem por
isso. A propria Camara Municipal do
Porto reconhece que a negativa ima-
gem dos téxis ndo corresponde ao que
esta a acontecer”.
Para futuro, Carlos Lima, diz que se
deve “aproveitar a oportunidade para
fazer no Porto o que j& se esta a fa-
zer em Coimbra e noutros municipios:
0 taxi como substituicdo da carreira.

Hans Kluge | Diretor OMS - Europa

urante uma visita oficial
a capital portuguesa,
em janeiro, o Diretor
da OMS para a Europa
- Organizacdo Mundial
de Saude, Hans Kluge, elogiou a par-
ticipacdo dos taxis no processo de
vacinacdo Covid 19.
Destacou Hans Kluge que o servico
de taxi gratuito para transporte de
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Carlos Lima | Diretor delegacdo Norte FPT

utentes para os centros de vacina-
¢do, disponibilizado pela Camara de
Lisboa “é uma boa pratica, exemplo
que pode ser seguido por outros”.

“Feedback muito positivo”, diz
CM de Lisboa.

A CM de Lisboa avalia como “"bas-
tante importante, em particular, no
transporte dos idosos e de pessoas

Com hora marcada e pré-reserva, o
taxi pode fazer por 2 euros aquilo
que custa 4 nas carreiras — indo es-
tas com apenas meia duzia de pes-
soas - e a diferenca pode ser supor-
tada pelo municipio, contribuindo
igualmente para uma mobilidade pro-
motora de neutralidade carbdnica.”
Vendo o bom desempenho desta
ideia noutros locais, Carlos Lima
acredita que “este € um caminho
com futuro, porque é bom para to-
das as partes envolvidas: comuni-
dade, Camara Municipal do Porto
e taxis”. No entanto, Carlos Lima
alerta para a “necessidade de boa
articulagdo para uma concretizagéo
de sucesso”.

com mobilidade reduzida, o servico
de transporte gratuito para os Cen-
tros de Vacinacdo de Lisboa”.

De acordo a CM de Lisboa, “até ao
momento recorreram ao transpor-
te de taxi gratuito 79.375 munici-
pes. Esse volume corresponde a
643, 221 euros custeados pelo mu-
nicipio”.

A CM de Lisboa ainda ndo sabe
até quando vai durar esta iniciativa
conjunta.

Os municipios de Faro e de Por-
timao foram igualmente contac-
tados pela Taxi para avaliacdo
do trabalho conjunto no proces-
so de vacinacdo Covid 19, mas in-
felizmente ndo deram resposta.

www.fptaxi.pt
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TERRA-A-TERRA

GUIMARAES:

José Pereira | Presidente da ATUG - Associacdo de Taxistas Unidos de Guimardes;
Domingos Garcia | Vice-presidente da ATUG; Manuel Cunha | Tesoureiro da ATUG

falta de coberturas e
de casas de banho nas
pracas de taxi conti-
nua a ser a necessida-
de mais urgente para
a ATUG - Associacdo de Taxistas
Unidos de Guimaraes.
De acordo com o Presidente José
Pereira, essa urgéncia nem sequer
foi falada nas recentes elei¢Ges

autarquicas. Soma-se na lista das
reclamacdes, a invasao de particu-
lares nas pracas de taxi. Diz Manuel
Cunha, Tesoureiro da ATUG, “os
particulares ocupam 0 nosso espaco,
quando dizemos alguma coisa, so-
mos insultados e a policia nada faz”.
Ou seja, lamenta Manuel Cunha,
“passamos na praga, memorizamos,
temos de seguir porque o lugar na

Faca agora,
o porgue depois doi mais!

praca estd ocupado e perdemos po-
sicdo na central. E sempre a perder”.
Noutra perspetiva, Domingos Gar-
Cia, Vice-presidente da ATUG, re-
trata a perda de mercado para 0s
TVDE. “Eles ndo s6 levaram passa-
geiros dos taxis, mas principalmente
criaram novos passageiros: eu conhe-
¢o miudos da escola que andam de
TVDE porque lhes fica mais barato do
que se fossem de autocarro.” No en-
tanto, sublinha Domingos Garcia,
a vantagem competitiva dos taxis
continua a ser a fiabilidade, “quan-
do se reserva um taxi, o taxi aparece.
Ja com um TVDE, as queixas dos clien-
tes ndo param de crescer”.

Numa visdo nacional, Domingos
Garcia defende a “unido dos téxis
ao nivel da organizacdo e da explo-
racdo de negécio”. E da um exem-
plo: “se a aposta passar por passes
sociais a serem usados nos taxis, o
investimento no leitor, na tecnolo-
gia que o permite nunca sera possi-
vel localmente. N&o h& escala nem
dinheiro para isso”. O Presidente
José Pereira concorda, mas deixa a
pergunta “e como é que se muda a
cabega das pessoas?’

Evite coimas, infracBes e perda de tempo. Os servicos administrativos e formativos da FPT
estdo ao seu dispor para o melhor acompanhamento na resposta as suas necessidades.

Tome atencdo as datas de revalidacéo de:
Carta de Conducgdo | Alvard | CMT - Certificado de Motorista de Taxi

Quer ser motorista de taxi?
Inscreva-se ja em fptaxi.pt ou através de 217 112 870
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ESCLARECIMENTOS DO DEPARTAMENTO JURIDICO DA FPT

n° 1 do artigo 30° do
Regulamento do Co-
digo da Estrada de-
termina que os veicu-
los ligeiros e pesados
utilizados em transportes publicos
devem possuir: Extintores de in-
céndio em condi¢ces de imediato
funcionamento, colocados em lo-
cais bem visiveis e de facil alcance.
O Despacho n°® 15 680/2002 veio
regulamentar esta obrigacdo assim
como as caracteristicas dos extin-
tores a colocar seja nas viaturas
pesadas seja nas viaturas ligeiras.
Assim para as viaturas ligeiras utili-
zadas em transportes publicos, es-
tabelecido no referido Despacho as
caracteristicas séo:
Os automoveis ligeiros de pas-
sageiros afectos ao transporte
publico de passageiros devem
possuir um aparelho extintor
adequado para fogos das clas-
ses A, B e C com capacidade
ndo inferior a 2 kg.
Nos veiculos referidos no nu-
mero anterior, os extintores
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devem estar colocados no ha-
bitaculo em posicdo facilmen-
te acessivel, ou na bagageira,
nos casos em que devido as
dimensdes do habitaculo a co-
locacdo daquele aparelho no
interior do veiculo possa cons-
tituir risco para o exercicio da
conducado ou para a seguranca
dos passageiros.

Os extintores ndo podem
apresentar qualquer dano fi-
sico, devendo encontrar-se
completamente carregados e
em condi¢Oes de imediata uti-
lizacdo.

Todas as instrucBes de utiliza-
¢do dos extintores, bem como
as marcas e inscri¢des relativas
as suas caracteristicas, devem
apresentar-se perfeitamente
legfveis e em bom estado de
conservagao.

As instrug@es ou indicacdes de
utilizacdo dos extintores de-
vem estar redigidas em lingua
portuguesa.

N&o sdo admitidos extintores

DIREITO AO ASSUNTO

que contenham hidrocarbone-
tos halogenados.

Os extintores devem apresentar
indicacdo da data da respetiva
validade, estabelecida pelo seu
fabricante ou pela entidade res-
ponsével pela sua manutencéo.
Sé podem ser utilizados nos
automoveis afectos ao trans-
porte publico de passageiros
extintores que se encontrem
dentro do prazo de validade.

Conclui-se assim e ndo resulta do
citado Despacho, ou de qualquer
outro diploma legal, qualquer obri-
gacdo legal ou regulamentar para
as viaturas ligeiras de passageiros
que determine ou obrigue a que a
localizagdo do extintor ali colocado
seja assinalada através de pictogra-
ma, ou por qualquer outra forma,
porqguanto essa obrigac¢do é exclu-
siva para os extintores colocados
em viaturas pesados de passagei-
ros e utilizados no transporte publi-
co de passageiros, ndo se aplican-
do assim as viaturas taxi.
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DIREITO AO ASSUNTO

COMPRAR TAXI A LEASING:

novo Certificado de Ma-
tricula, anteriormente
conhecido como DUA,
veio substituir os an-
teriores documentos
livrete e titulo de registo de proprie-
dade, e funciona como cartdo de
identificacdo do veiculo perante as
autoridades e contém informacdes
como a marca, o modelo, a matricula
e outras caracteristicas do automo-

vel, assim como o0 nome e morada do
proprietario e, se for o caso, encargos
associados ao veiculo.

Na sequéncia da alteracdes efetua-
dos no Registo Automovel, promo-
vidas pelo DL n° 111/2019 de 16
de agosto, passou a ser obrigatério
inscrever no CM (DUA), entre outras,
a locacdo financeira e a transmissdo
dos direitos dela emergentes, assim
como o aluguer por prazo superior

a um ano, quando do respectivo
contrato resulte a existéncia de uma
expectativa de transmissdo da pro-
priedade, ou seja 0 que vulgarmen-
te se designa de “leasing” e “ALD".
Desta forma além de passar a cons-
tar do CM (DUA) a locacgdo financei-
ra e o aluguer por prazo superior a
um ano, também passou a constar a
identificagdo, nessas circunstancias,
quer da identificada do locador (en-
tidade financiadora), como proprie-
tario do veiculo, quer do locatario
(titular da licenga), enquanto possui-
dor e utilizador da viatura.

Esta circunstancia veio permitir que
as viaturas destinadas a utilizagdo
de taxi possam ser adquiridas tam-
bém por via da locacdo financeira e/
ou do aluguer por prazo superior a
um ano, devendo os adquirentes,
titulares da licenca, certificar-se, no
momento da aquisi¢cdo e da prepa-
racdo da documentacgdo, que esses
registos sdo efetivamente inscritos
no CM (DUA), para garantir que, na
fiscalizagdo posterior da afetacdo de
tal viatura a respetiva licenga de taxi,
as autoridades respectivas podem
fazer a conferéncia de que o utili-
zador legalmente inscrito da viatura
corresponde ao titular da licenca.

=—=f<Dgfenda o setposto

~de trabalho.

Sempre que encontre uma situacao ilegal, denuncie: ilegais@fptaxi.pt
A sua denuncia sera encaminhada para as autoridades e reguladores
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ATUALIDADE

CARTA RECLAMATIVA CPPME: 5, CPPME

CPPME - Confederacao
Portuguesa das Pequenas
e Médias Empresas - re-
clama medidas urgentes
que defendam o tecido
empresarial portugués, em especial
as Micro e Pequenas Empresas, que
representam mais de 99% do mesmo
e dinamizam a Economia Nacional.
Segundo os dados oficiais do INE, re-
ferentes a 2019, o nUmero de micro,
peguenas e médias empresas era
de 1 317 039, representando cer-
ca de 99,9% de todas as empresas
ndo financeiras portuguesas, sen-
do 887 735 empresas individuais e
429 304 sociedades. Todas juntas em-
pregavam 3 307 068 trabalhadores,
equivalente a mais de 77% do total de
empregados das empresas ndo finan-
ceiras e geravam um volume de negé-
cios de 244 947 milhdes de euros, ou
seja, cerca de 60% do total.
A CPPME apresenta para a legislatura
2022-2026 um conjunto de 10 &reas
de atuagéo, 1 medida imediata + 26 me-
didas, como contributo para a imple-
mentac&o e desenvolvimento de uma
Economia Sustentavel e Din@mica.

COVID
MEDIDA IMEDIATA
Pagamento urgente das dividas as

24 TAXI

MPME, no ambito das ajudas e apoios
Covid19, criando mecanismos ade-
quados para a resolugdo pronta de
diferendos entre o Estado e as MPME;

ESTRATEGIA
E POSICIONAMENTO

1 Criagdo por parte do Governo de
um Plano Estratégico de Desen-
volvimento do Interior do Pais, que
garanta meios técnicos, financei-
ros e humanos;

2 Criacdo de um Programa de va-
lorizagdo das Micro e Pequenas
Empresas, a comegar pela sua
priorizacdo nos processos de con-
tratagdo publica;

3 Criacdo de um Gabinete de Acom-
panhamento a recuperagdo em-
presarial das Micro e Pequenas
Empresas, que permita a informa-
¢do e 0 acesso célere a programas
publicos para as mesmas;

(5]
Ll |NVESTIMENTO

4 Investimento Publico - Os Orca-
mentos de Estado para 2022 e
anos seguintes terdo de romper
com o ciclo de baixo investimen-
to publico que se tem verificado
na Ultima década, prevendo a
construcdo de equipamentos e

A CPPME - Confederacéo Portuguesa
das Pequenas e Meédias Empresas -
realizou um Webinar (seminario online)
no passado dia 28 de janeiro para
apresentacao da Carta Reclamativa que
sera entregue ao novo Governo.

A FPT, membro da CPPME, contribuiu
com a sua experiéncia para elaboracéo
do documento que se apresenta nesta
edicdo Taxi.

infraestruturas necessarias ao

crescimento econémico e ao de-

senvolvimento do pais e a criagdo
de condi¢des favoraveis para o in-
vestimento privado;

5 Apoios dos Programas Comunita-
rios ao Investimento:

a) Criacdo de programas especi-
ficos no ambito da reprogra-
macao do Portugal 2020, com
plafonds préprios e exclusivos
para as micro e pequenas em-
presas;

b) PRR - Garantia de acesso aos
fundos do Plano de Recupera-
¢do e Resiliéncia para as MPME;

¢) Garantia de acesso prioritario
e simplificado aos Fundos do
Portugal 2030, fixando para as
MPME um minimo de 50% do
valor destinado a todas as em-
presas

6 Garantir que as estruturas repre-
sentativas das MPME tenham as-
sento nos orgdos de definicdo dos
critérios de programacdo e apli-
cagdo dos Fundos Comunitarios

2030 ao sector empresarial, como

acontece nos restantes paises da

Unido Europeia.

Ol FINANGAS
Lol E TRIBUTACAO

7 Reducdo dos custos fixos e de

www.fptaxi.pt



contexto, nomeadamente da
energia, comunicagdes, tele-
comunicacles, seguros, agua,
residuos urbanos, portagens e
outros, aproximando-os a média
europeia. Eliminac¢ao do adicional
do Imposto sobre Produtos Pe-
troliferos (ISP) e da dupla tributa-
¢do nos combustiveis;

8 Criagdo de uma politica de crédi-
to com instrumentos financeiros
e condigbes (garantias, spreads,
comissOes) para capitalizagdo, in-
vestimento, tesouraria e financia-
mento da componente propria
das candidaturas aos fundos co-
munitarios das MPME;

9 Garantia de pagamento das divi-
das do Estado as Empresas nos
prazos estabelecidos na lei;

10 Concretizagdo do regime de con-
ta-corrente entre as MPME e o
Estado, ja inscrito em Lei;

11 Altera¢des ao IVA:

a) Redugdo do IVA de 23 para 21%,
permitindo o crescimento e o de-
senvolvimento da economia na-
cional;

b) Entrega do IVA de Caixa;

€) Reducdo do IVA da Restauragdo de
13 para 6%, abrindo caminho para
a sua aproximagdo ao IVA que vigo-
ra em Espanha para o sector;

a) Reversdo do IVA do GN, GPL, Gas
Butano, Gas Propano e Eletricida-
de para 6%, tal como vigorava até
2011, como forma inequivoca de
apoiar as empresas e 0 aumento
do conforto energético;

b) Reduc¢do do IVA de 23 para 6%
dos produtos vegetais alternati-
VOS a0 queijo e manteiga, produ-
zidos a partir de frutos secos, tal
com j& acontece para as bebidas
alternativas produzidas a partir
das mesmas matérias-primas.

12 Tributa¢bes Autbnomas:

a) Isengdo de Tributacdo Auténoma
para a 1° viatura das micro e pe-
guenas empresas;

b) Andlise e revisdo das taxas aplica-
das, extinguindo algumas e dimi-
nuindo as percentagens aplica-
veis noutras;
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C) Extingdo do agravamento das Tri-
buta¢des Autdbnomas nos €asos
ainda previstos por Lei: resulta-
dos fiscais negativos nos ultimos
trés anos consecutivos e apre-
sentac¢do de contas fora de prazo;

13 Direito a deducdo do IVA na aqui-
sicdo de carrinhas com caixa
aberta de 6 ou 7 lugares, a exem-
plo do existente nos veiculos co-
merciais e de mercadorias;

14 Concretiza¢do do que ja foi apro-
vado em Orcamento de Estado
na normalizagdo contabilistica
(auditorias obrigatorias), por for-
ma a que o Revisor Oficial de
Contas (ROC) sé intervenha obri-
gatoriamente nas médias e gran-
des empresas;

LEGISLACAO
E REGULACAO

15 Compilacdo da legislagcdo disper-
sa sobre a mesma tematica, faci-
litando a interpretacdo das obri-
gacBes fiscais e outras, evitando
que as MPME sejam penalizadas
com coimas e moras normalmen-
te de dimenséo avultada e des-
proporcionada.

16 Promogdo da estabilidade e cer-
teza juridica da legislagcdo aplica-
vel as MPME, maior celeridade
nos processos e reducdo dos
custos judiciais para as MPME;

= TRANSPORTES

ATUALIDADE

17 Intervencdo eficaz e atempada
das autoridades contra praticas
violadoras da concorréncia e
abuso dos grupos econémicos;

za
PATRIMONIO

18 Clarificagao do regime de arren-
damento urbano para as ativi-
dades econdmicas, garantindo
estabilidade contratual e contri-
buindo para crescimento da eco-
nomia;

19 Revisdo dos coeficientes de apu-
ramento do Valor Patrimonial Tri-
butario (VPT), no imobilidrio para
0 pequeno comércio e industria,
de forma a anular situacdes em
que o VPT é superior ao valor de
mercado, com as consequéncias
nefastas que dai advém no paga-
mento de IMI e de IMT;

@ )
el FORMACAO

20 Apoio a formacéo do exercicio de
atividades tradicionais nas micro
e pequenas empresas, Criando
programas especificos;

21 Aproveitar as estruturas da res-
ponsabilidade do IEFP, para for-
mar jovens em areas que respon-
dam as necessidades das MPME
e do mercado em geral;

22 Apoiar as reivindicagbes apresentadas pelo sector do Taxi:

a) Revisdo do Sistema Tarifario;

b) Desburocratizagdo da isencdo em sede de IUG;

¢) Criacdo de contingentes intermunicipais e contingentes sazonais,
regionais e locais, e tarifas progressivas;

d) Transferéncia para as autarquias da sua criacdo e regulamentacdo e
a gestao do Transporte de Passageiros em Viaturas Descaracteriza-

das - TVDE;

e) Regulamentacdo especifica para pracas de Taxis de acesso a aero-
portos e terminais portuarios e apoio a descarbonizacdo e digitaliza-

¢ao do setor;

f) Flexibilizacdo da taxa de CO? em fungédo da lotacdo e poténcia da

viatura
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ATUALIDADE

COMERCIO

23 Encerramento do Comércio aos
domingos e feriados, com os meca-
nismos de flexibilidade necessarios;

24 Alteracdo do Regime de Saldos
de acordo com 0s varios ramos
do Comeércio e fiscaliza¢do rigo-
rosa do seu cumprimento por
parte das autoridades;

25 Revisao da legislacdo para o
ordenamento comercial e a
regulacao do retalho, travando
a expansdo desenfreada, anar-
quica e desordenada da Gran-
de Distribuicdo;

E SEGURANGA SOCIAL

26 Medidas da area social:

a) Refor¢o do apoio social
aos gerentes e soOcios-ge-
rentes das MPME;

b) Reforma dos gerentes e so-
cios-gerentes das MPME,
com carreira contributiva mi-
nima de 40 anos, sem pena-
lizagbes e sem a obrigatorie-
dade de suspender a funcéo
de sécio-gerente.

JRT0. MUNICIPES COM 65 OU MAIS ANOS
VAO TER VIAGENS DE TAXI POR MOTIVOS
DE SAUDE A DOIS EUROS

sta medida, nota a Verea-
dora dos pelouros dos
Transportes, A¢do Social e
Protecao Civil, Cristina Pi-
mentel, permite “garantir
0 acesso dos municipes aos cuida-
dos de saude de forma simples, es-
pecialmente para todos os que tém
65 ou mais anos, minimizando as
deslocagdes em veiculo particular.”
Para mais, acrescenta Cristina Pi-
mentel, “o longo perfodo de pande-
mia causada pelo virus SARS-CoV-2
teve efeitos diretos na diminuicédo
da procura de cuidados de sal-
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de por parte da populagdo, sendo
essencial garantir rapidamente a
retoma dos niveis de cuidados de
saude a nivel de prevencéo e diag-
nostico”, especialmente na faixa
etaria em questao.

“O servico de transporte publico
em taxi permite uma deslocacéo
confortavel para os municipes com
mais de 65 anos, que em muitos ca-
sos apresentam limitagdes ao nivel
da mobilidade, podendo este servi-
¢o ser previamente solicitado por
telefone num modelo de transpor-
te a pedido”, aponta a vereadora.

O programa Taxi Saude + 65 per-
mitir4 que estes municipes facam a
deslocacdo entre a residéncia e o0s
hospitais ou unidades de salude do
Servigo Nacional de Saude e hospi-
tais privados no Porto em taxi pelo
preco correspondente ao bilhete
ocasional adquirido a bordo de um
autocarro, dois euros. O valor Uni-
co de dois euros por viagem sera
aplicavel aos municipes com 65
anos ou mais, portadores de cartdo
Porto. e até um limite de 12 viagens
por ano.

O acordo a celebrar com as cen-
trais Raditaxis e Taxis Invicta serd
valido pelo periodo de um ano e
implicard um apoio por parte do
Municipio do Porto na ordem dos
265 mil euros.

O servigo estara acessivel aos mu-
nicipes titulares do cartdo Porto.,
sendo a adesdo gratuita. Mais in-
formacdes em www.cartao.porto.
pt.

Importa referir que os 2 euros por
prestagdo de servico sdo suporta-
dos pelo municipe e o restante, até
8 euros, é custeado pela CM do
Porto.

www.fptaxi.pt
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0 NOSSO SERVIGO PUBLICO DE INTERESSE GERAL

Lluis Berbel | Presidente do STAC - Sindicato dos Taxis da Catalunha, membro da CET - Confederacdo Europeia do Taxi

Taxi, a nivel europeu,
encontra-se  numa
encruzilhada de vital
importancia para a
manutencdo de um
servico publico como o nosso. O
surgimento de plataformas em to-
dos os paises tentando dominar o
mercado é o objetivo comum des-
sas aplicacBes, a grande maioria
praticando concorréncia desleal e
infringindo as leis dos paises onde
estéo instaladas.
Tal como na grande maioria dos
palses, até ha poucos anos existiam
taxis com servico regulamentado,
viaturas devidamente homologa-
das e com tarifas homologadas por
entidades locais ou estatais con-
soante as diferentes regulamenta-
¢Bes. E, por outro lado, veiculos de
outra categoria, destinados mais
a outros servi¢os...de luxo, para
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executivos... todos coexistiam sem
problemas.

Quando esse tipos de plataformas
como UBER e Cabify surgiram, usa-
ram os TVDE para competir de for-
ma completamente desleal com os
taxis.

Noutros paises, a FreeNow tam-
bém utiliza exclusivamente vefculos
de aluguer com motorista, embora
em Espanha ainda ndo seja o caso,
pois os servigcos desta plataforma
sdo prestados por taxis.

Nos diferentes estados, foram inicia-
dos processos judiciais em defesa
do setor do taxi principalmente por
violagdo de regulamentos e também
por concorréncia desleal. Especifica-
mente em Espanha, o Supremo Tri-
bunal declarou o nosso setor como
um servico de interesse geral e re-
conheceu a proporcdo existente até
entdo de 1 TVDE por cada 30 taxis.

Processos judiciais que chegaram
a Europa como o que ocorreu no
més de dezembro de 2017, como
resultado das reclamacdes apre-
sentadas pelas associagfes de taxi
da Espanha. O Tribunal da UE deci-
diu que a UBER era um servico de
transporte e ndo uma plataforma
digital, resolucdo pela qual as au-
toridades nacionais deviam exigir
licencas e autoriza¢bes como as
exigidas aos taxistas.

A Uber inicialmente queria entrar,
pelo menos em Espanha, com mo-
toristas particulares e carros sem
nenhum tipo de autoriza¢do admi-
nistrativa, escondidos na famosa
economia colaborativa (UBERPOP).
Deve ser lembrado antes da deci-
sdo europeia, que a UBER entrou
em Barcelona em 2014 com a in-
tencdo de que seus servigos fos-
sem realizados por particulares
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com seus veiculos e sem qualquer
tipo de autorizacdo. Nessa altura, o
STAC - Sindicato dos Taxis da Ca-
talunha, jJuntamente com as restan-
tes organizacBes, denunciou que
se tratava de uma armadilha que se
jogava contra os proéprios cidadaos.
A partir daf, a UBER e outras plata-
formas encontram no TVDE uma
forma de desenvolver os seus ne-
gocios e tentar comer o mercado
do taxis. Em Espanha, também fo-
ram favorecidos por lacunas regu-
latorias ocorridas em 2009 e que
liberalizaram as autorizacbes de
TVDE ao cancelar a relagdo 1/30
que existia até entdo.
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A sua expansdo ocorreu em Es-
panha, especialmente a partir de
2015, quando os tribunais Ihes de-
ram razao e 0s governos regionais
foram obrigados a conceder as au-
torizacdes, anteriormente negadas.
Mais de 20.000 em Espanha.

Desde entdo, as associacBes de
motoristas de taxi, em Espanha e
em toda a Europa, exigem um mar-
co regulatério mais severo, ja que
os TVDE ndo realizam o seu servico
natural, mas invadem o do taxi. Le-
vando em conta também que essas
empresas violam os regulamen-
tos constantemente. Basta ter em
mente que em 2020, em Espanha,

foram abertos mais de 3.500 pro-
cessos contra essas empresas por
infringirem as leis.

Atualmente, o Tribunal Europeu
estd a estudar algumas questdes
que o Superior Tribunal de Justica
da Catalunha submeteu a esse 6r-
gd0, a proposito de uma acdo judi-
cial contra o Regulamento da Area
Metropolitana de Barcelona.

O Supremo Tribunal de Justica da
Catalunha pediu ao Supremo Tribu-
nal Europeu que se pronuncie so-
bre duas questdes: Uma, na dupla
autorizacdo que é necessaria para
os TVDE na Area Metropolitana de
Barcelona e outra, a proporciona-
lidade existente de 1/30 que ja foi
resolvida pelo Supremo Tribunal
em junho de 2018.

Tanto o STAC como o resto das
organizagdes em Espanha compa-
receram a audiéncia desse julga-
mento e estamos & espera que se
pronuncie.

Do nosso ponto de vista, a CET -
Confederagdo Europeia do Taxi é
mais necessaria que nunca, visto que
ha muitas questdes urgentes, como
o futuro dessas plataformas (os lo-
bbies que pressionam a nivel euro-
peu) e também a fiscalizacdo exigida
sobre os diferentes regulamentos.

E de vital importancia que a nossa
vOZz Seja ouvida e as nossas reivin-
dicagdes também sejam escutadas,
especialmente quando solicitamos
a nivel europeu que o TAXI SEJA
DECLARADO SERVICO PUBLICO DE
INTERESSE GERAL.

As politicas conservadoras e neo-
liberais buscam liberalizar o setor
dos TVDE, o que significaria a morte
do taxi. Tal como aconteceu em Ma-
drid, o governo do Partido Popular,
que vai permitir a livre circulacdo
deste tipo de veiculos (8.000 no to-
tal) em clara concorréncia com os
16.000 taxis.

Saudacbes a todos os colegas de
Portugal.

Texto traduzido do castelhano

www.fptaxi.pt
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HOMENAGEM A ROGERIO CAGAO:

COOPERATIVA ANTONIO SERGIO PARA A ECONOMIA SOCIAL

No passado dia 4 de fevereiro, no Teatro Thalia, em Lisboa,
realizou-se a homenagem Honra a Carreira (a titulo PGstumo)
paraRogério Cacdo. Ainiciativaaconteceu durante aCeriménia
Prémio Cooperacéo e Solidariedade Anténio Sergio 2021.

A homenagem foi justificada por Joaquim Pequicho, Diretor

Joaquim Pequicho | Diretor Executivo
da Confecoop

“(..) Podemos afirmar que hd “amigos
de Peniche” que marcam as nossas
vidas pessoais e coletivas. O Rogério
Cacdo nasceu em Peniche, no dia 14
de fevereiro de 1956. Para além de ter
frequentado o Curso de Estudos Supe-
riores Especializados em Supervisdo
Pedagdgica e Gestédo de Formagao, na
Escola Superior de Educacédo de Lis-
boa, fez a parte curricular do Mestra-
do em Antropologia. Como docente e
em regime de destacamento, em 1988
iniciou a fungdo de Professor de Edu-
cacao Especial na CERCIPENICHE, com

Rogério Cacdo | Figura do ano 2021 para a CASES

www.fptaxi.pt

Executivo da Confecoop.

sede em Peniche, tendo-se mantido
nesta fungdo até 2013. Até ao seu Ulti-
mo ato publico desempenhou o cargo
de Vice-presidente da Direcé&o e Diretor-
-executivo da FENACERCI, Presidente da
Direc&o da CERCIPENICHE e Presidente
da Dire¢do da CONFECOOP, Presiden-
te da Direcdo da ADEPE. Na qualidade
de perito, tanto a nivel nacional como
internacional, participou em mualti-
plas iniciativas, grupos de trabalho e
entrevistas nos dominios da FEtica e
Deontologia, Educagao Especial, Escola
Inclusiva e Transi¢do para a Vida Adul-
ta, Formacéo e Emprego das Pessoas
com Deficiéncia, bem como na drea da
Economia Social, tendo sido agraciado
com a Comenda da Ordem de Mérito
em 2010.

Foi uma vida dedicada as causas publi-
cas e um amigo que assumiu sempre

um papel transformador da socieda-
de, colocando os direitos humanos
como fator denominador de toda a
sua vida. Nada mais justo que este
prémio de Honra a Carreira, que nos
deixa num turbilhdo de emocdes, de
tristeza pela partida e de satisfacdo
pelo justo reconhecimento do nosso
amigo.”

Rogério Cacdo faleceu
aos 65 anos, em julho
passado: Deixa um
“papel notavel” no
movimento cooperativo,
foi um “parceiro fundamental
para uma sociedade mais
solidaria”.

TAXI 29



FIGURA DO ANO 2021

Rogério Cacdo era presidente da
Confecoop - Confederagdo Coo-
perativa Portuguesa e seu repre-
sentante na Comissdo Nacional de
Acompanhamento do Plano de Re-
cuperagdo e Resiliéncia.

Era igualmente vice-presidente da
Fenacerci - Federacdo Nacional de
Cooperativas de Solidariedade So-
cial, membro do Conselho Econé-
mico e Social e vice-presidente da
Confederacgdo Portuguesa de Eco-
nomia Social.

O trabalho desenvolvido nas orga-
niza¢gBes de solidariedade social
valeu-lhe a atribuicao do grau de
Comendador da Ordem de Mérito,
em 2010.

Em Peniche, era vereador da CDU
na Camara Municipal, responsavel
pelo grupo de teatro da Universi-
dade Sénior, presidente da dire¢do
da Cercipeniche - Cooperativa de
Educagdo, Reabilitagao, Capacita-
¢do e Inclusdo, presidente da Ade-
pe - Associagdo para o Desenvolvi-
mento de Peniche e presidente da
mesa da assembleia da Acompa-
nha - Cooperativa de Solidariedade
Social.

Foi ainda presidente da Assembleia
Municipal de Peniche e membro do
Conselho Nacional de Educacdo.
No dia da noticia da morte de Ro-
gério Cacdo, o primeiro-ministro
Antoénio Costa enviou “as mais sen-
tidas condoléncias” a familia, ami-
gos e a Confederacdo Cooperativa
Portuguesa e destacou o “papel
notavel” de Rogério Cacdo no mo-
vimento cooperativo.

“Foi sempre um parceiro funda-
mental para o desenvolvimento de
mais e melhores respostas sociais,
para uma sociedade mais solidaria”,
acrescentou o primeiro-ministro.
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José Fernando dos Santos Rodrigues
31/05/1949 - 08/01/2022
Sécio n° 3555 - Taxiloy - Servicos de Taxi, Lda. — Faro

Anténio Manuel Ventura Agostinho
23/02/1938 - 30/01/2022
Sécio n° 1901 - Transportes Fontes das Eiras, Lda. - Sintra

Joaquim Candido Simdes
03/06/1934 - 06/02/2022
Sécio n° 2001 - Auto Taxis Grajal, Lda. - Sintra

Luis Jorge Alves Valério
23/10/1951 - 16/02/2022
Law’ L So6cio n° 1905 - Taxis Valério e Valério, Lda. - Sintra

AFPTENVIA SENTIDAS CONDOLENCIAS AS FAMILIAS E AMIGOS.

Taaaxiii...
Livn_'g para o seu negéciqk
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Solucoes de seguros -
para Taxis

 Lishoa: 211149 300 VERLINGUE
Porto: 220 027 730
Portimao: 282 425 558 CORRETOR DE SEGUROS

www.verlingne.pt Taxi Seguro | Acidentes de Trabalho | Outros Ramos




Exclusivo JAXIS

Psst...
Ja'sabe da Ultimate?

cent/It yoRn2 - cent/It

em combustiveis ; . em combustiveis
Simples @ Ultimate

com Tecnologea Active

BES 01L/15

Aproveite os 3 dias de descontos fantasticos
que a bp lhe da todas as semanas,
principalmente nos combustiveis Ultimate.

3 feira - 5° feira - 6° feira:
* Combustivel Ultimate com Tecnologia Active —14 cent/It

* Combustivel Simples — 10 cent/it

Em dias normais:
¢ Combustivel Ultimate com Tecnologia Active -1 2 cent/It
* Combustivel Simples — 6 cent/it

Comece a usufruir das vantagens do universo BP Exclusivo Taxis,

PARSA MAIS INFORMACOES  www.frotabp.pt 808 202 500

Prosmocss wabida ce 180 12020 a 31032021

Diesconbo mdd acurmiulin conto dia bomba @ apliciss o gasoleo Simphes @ Ltk
Todos o5 borwificss mrdenen 1 irsta campanha sio aplicivess aos poradores de cando BF Bonus
i BP Bonus Antral, pora o S o profissaonal do L)




