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EXIGENCIR

EM PLENO ESTROO DE CRLAMIDADE PUBLICA, A AGAD DA FPT VISA GARANTIR
A SEGURANCA SANITARIA DOS PROFISSIONAIS E SEUS PASSAGEIROS E ALERTA
PARA A URGENCIA DE SOLUCOES ECONOMICAS DE MITIGACAD DA CRISE

* AP0IDS SOCIAIS
AOS SOCI0S- GERENTES
* PARAGEM ALTERNADA DA FROTA
* REGRESSO DO TRANSPORTE DE
DOENTES NAD URGENTES

#JUNTOSEMTODOSOSMOMENTOS



AUDIO-TAX
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A pensar na mobilidade dos cegaos e ambliopes, o Audio-Taxi
faz 0o acompanhamento dudio da viagem de taxi. salda o
passageiro, identifica o nUmero do taxi, identifica a tarifa a |
aplicar, identifica a necessidade de suplementos. explica o |
valor a pagar e despede-se com cortesia. '

_—————_—-——_————-—J
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Audio-Téxi é para

\\quem néo vé mas viaja. COOP ta){,’sm

+Info: comunicacao@cooptaxis.pt

Parceiros: ,
i Ree, O Piisaos

ADFA .




EDITORIAL

CALAMIDADE PUBLICA

O Sector do Taxi ndo imaginava como poderia ficar pior quando iniciou o ano e o primeiro
trimestre de atividade. J& lutdvamos com as dificuldades do dia-a-dia, com a concorréncia
desleal e desregrada, os clandestinos, as faltas de apoio para a modernizagao do Téxi, entre
outros obstaculos ao equilibrio do mercado, numa realidade sempre dificil e para a qual os
poderes publicos, locais e nacionais, ndo criaram respostas suficientes.

Da prometida descentralizacdo que permitiria uma gestdo efetiva dos contingentes de téxi
e de TVDE pelos municipios, nada se vislumbra. E algumas das medidas para equilibrio entre
a oferta e a procura nos concelhos portugueses nunca chegaram a ser postas em pratica. As
propostas da FPT para revitalizacdo e modernizacdo do Taxi estdo naquela enorme gaveta do
esquecimento.

Carlos Ramos Esta realidade tdo preocupante foi dramaticamente agravada pela pandemia do novo
Coronavirus — COVID-19, que ndo poupou o Pais a novas e desgracadas situagdes de
desemprego, de instabilidade familiar, de faléncias e até mesmo de fome. A economia informal
muito tem prejudicado o Taxi nestes tempos e ha que trabalhar e alterar esta realidade.
Pedimos ao Governo a criacdo de medidas extraordiondrias como a paragem alternada da
frota, mas ndo houve resposta por parte do Poder local. Na capital do Pafs, a autarquia transferiu

INDICE a responsabilidade de gestao da frota de téxis para o Sector, em vez de, como aconteceu em
Sintra, assumir as suas capacidades de Poder Local e regular a oferta de téxis e TVDE para fazer
04 FEDERAgAO face a escassa procura. O Téxi sente-se abandonado por quem em tempos preconizou uma
situacdo melhor, com milhares de turistas em circulacdo. Mas esta pandemia deu um golpe
06 ATUALIDADE fatal no Turismo em Portugal. Sem a entrada de visitantes ficou drasticamente reduzida a
possibilidade de conseguir “flutuar”até ao fim desta nova crise.
22 ENTREVISTA Para o Téxi a nota de esperanca tarda em chegar, ja com meses passados em confinamento,
restricbes de prevencao sanitaria e outras medidas de contencdo. Na situacdo de calamidade
23 NOTICIAS para que entretanto o Pais passou, a recuperacdo ainda ndo comecou, pois a tempestade
pandémica, com devastadores efeitos econédmico-financeiros ainda n&o atingiu o seu auge.
24 LISBOA No momento mais critico desta crise, estimamos que cerca de 20 mil profissionais néo
estivessem a trabalhar, com mais de 80% da frota de taxis parada em Portugal, e que o Sector
28 PA(S REAL do Téxi esFivesse a atravessar o mais grave pe-rfodo de faléncias Qa sua histéria. Os industriais
do Téxi, micro, pequenos e médios empresarios, estdo sem apoio que devolva folego a essa
. relevante parcela do tecido empresarial portugués, pois como sécios-gerentes ndo podem
34 OPINIAO recorrer ao “lay-off” e ficam assim desprotegidos e sem rendimentos. A doenga econdmico-
} financeira, a par da COVID-19, pode ser terminal para muitos. A FPT tem conhecimento de que
39 FICHATECNICA hd empresarios a entregar as licengas aos Municipios.
ESTATUTO EDITORIAL Se o Governo tivesse integrado as propostas da FPT, o Taxi conseguiria resistir muito melhor a

este embate pandémico.

O nosso Pafs estd a mudar, com muito sofrimento, pelo desemprego e até pela fome e com
a faléncia de empresas que tém contribuido para a economia nacional. Alguns gigantes
empresariais tém sede fiscal fora das fronteiras de Portugal. Como seria o panorama do Pais se
todas as empresas pudessem sedear-se no estrangeiro, deixando de ser taxadas em Portugal?
Como ficariam as contas publicas se ndo houvesse empresas a pagar impostos no nosso Pais?
A devastagdo socioeconémica gerada pelo aumento do desemprego e pela quebra na
procura leva ao enfraguecimento de um Sector que tanto tem dado a sociedade portuguesa,
por ser um transporte que presta servi¢o publico. O Taxi ndo promove a precariedade laboral
nem foge as suas responsabilidades fiscais.

Os téaxis sdo um marco de vida em cada Pais e em tempos de crise sanitéria, os seus industriais
e profissionais mantiveram a responsabilidade social e a solidariedade que sempre tem sido
pedra angular nesta atividade.

Para o Téxi, o finissimo fio da confianca esté tenso e cada vez mais esticado no semblante de
quem trabalha, com uma procura tao reduzida e sem fortes medidas de apoio, e quando o
seu olhar cansado poisa numa varanda ou janela, na qual se veja um arco-iris pintado por
alguma crianga, com a frase “vai ficar tudo bem”.

E momento de fazer uma séria reflexo sobre o que queremos para o futuro da nossa atividade

\ \ QU W S e, sem deitar a toalha ao chdo, continuamos a exigir, junto do Governo e das Autarquias, novas

medidas que realmente protejam, modernizem e revitalizem o Taxi.
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FEDERACAO

FPT CRIA 0 GUIA DE REGRESSO A ATIVIDADE

Em 5 de maio a FPT tornou publico o seu
Guia de Regresso a Atividade, que possibilita
que a frota nacional de taxis opere na plena
implementacdo das regras e recomenda-
¢Oes da Direcao-Geral de Saude para evitar
o contagio com a COVID-19.

O Guia de Regresso a Atividade, elaborado
pelos servicos da Federacdo Portuguesa
do Taxi, relne as recomendagdes e pro-
cedimentos que 0s téxis podem e devem
seguir e levar a pratica, como por exemplo,
a desinfecdo das viaturas com um produto
certificado que garante protecdo de 30 dias,
a colocacdo de separadores sanitarios em
acrilico no interior dos 400 téxis, a higieni-
zacdo de cada téxi no final de cada viagem
(nomeadamente, dos puxadores de portas,
dos cintos de seguranca e do separador
sanitario, ou do terminal multibanco), sem

esquecer que 0 acesso de passageiros estd
limitado a 2/3 dos lugares traseiros, sendo
proibido o acesso aos lugares dianteiros. O
uso de méscara de protecéo e gel desinfe-
tante pelos motoristas é outro imperativo
que o Guia refere.

O Guia de Regresso a Atividade é também
uma ferramenta de exceléncia para os
operadores dos call centers e funcionarios
administrativos, que também ali encon-
tram os procedimentos que garantem a
seguranca sanitaria de todos. Nas garagens
de manutencdo dos taxis, 0s mecanicos
das oficinas também beneficiam de infor-
macao assertiva e pratica, que torna facil a
implementacdo das medidas de prevencao
e contengao.

Num trabalho editorial exigente, a Direcdo
da FPT néo se poupou a esforcos para que a

informacéo preventiva de boas-praticas sa-
nitarias e de higiene e seguranca no traba-
lho seja o mais transversal possivel. No Guia
estdo também incluidos os refeitérios e as
cantinas, a higienizagdo de todo o tipo de
instalacdes ligadas ao téxi, bem como estao
disponiveis os procedimentos de sempre
acerca da higiene das maos e as normas de
acesso aos espacos de trabalho.

O Guia de Regresso a Atividade, dando cum-
primento as orientagdes da DGS e auto-
ridades competentes, é um documento
elaborado pelos médicos Dr. Jodo Manuel
Cascais (Medicina Geral e Familiar e Medi-
cina do Trabalho FPT) e Dra. Maria Manuela
Muralha (Medicina Geral e Familiar) e pela
enfermeira Maria Rosa Romao (Enfermeira
Especialista em Enfermagem Comunitdria),
que a TAXI j& entrevistou.

MANTENHA A SUA QUOTA FPT ATUALIZADA




(}AMPANHA #CHAMAUMTAXI

Na sequéncia da primeira campanha nacio-
nal de promogao ao taxi na televisdo, radio,
imprensa e redes sociais, em fevereiro a FPT
passou a publicitar nas viaturas taxi o apelo
#chamaumtaxi.

Nas Delegacdes e na Sede decorreu a co-
locacdo dos autocolantes nos taxis, tendo
manifestado interesse na iniciativa muitos
profissionais.

“Houve muitos profissionais que quiseram
fazer parte deste movimento inédito de
valoriza¢do do servico publico de transpor-
te em taxi’, informou o presidente da FPT,

Carlos Ramos, que realcou como decorreu
ainiciativa.

Apds manifestacdo do interesse dos asso-
ciados junto das Delegacdes e da Sede, os
autocolantes (para lado esquerdo e lado di-
reito das viaturas foram entregues presen-
cialmente ou enviados por correio, sempre
com entrega de um filme demonstrativo
do processo de colagem.

A campanha é de ambito universal e, uma
vez que se trata de uma iniciativa pelo Taxi,
nao se limita aos associados da FPT", escla-
receu Carlos Ramos.

FEDERACAO

PARGERIAS FPT
NO APQIO AOS
ASSOCIADOS

A FPT divulga aos associados que esta dis-
ponivel a possibilidade de reducdo de 50%
no prémio correspondente ao periodo de
emergéncia para apolices automovel-taxi
Tranquilidade/Luso Atlantica.
Esta iniciativa surge da parceria que a Fede-
ragdo mantém com a Tranquilidade/Luso
Atlantica e os interessados devem efetuar o
pedido respetivo de redugéo através da mi-
nuta disponivel em https.//docdro.id/VM-
zNkmt ou contactar, para mais informacoes:
a FPT, pelo nimero 21 711 28 74, ou a Luso
Atlantica, pelos nimeros 211 149 487 ou
1 149 403 ou através dos enderecos de
correjo eletronico marco.rafael@lusoatlanti-
ca.pt ou daniel.leal@lusoatlantica.pt.

PROPOSTAS NOS GABINETES DO PRESIDENTE
DA REPUBLICA E DO PRIMEIRO-MINISTRO

A Confederagdo Portuguesa das Mi-
cro, Pequenas e Médias Empresa (CPP-
ME), organizacao da qual a Federacéo
¢ membro, integrando os seus Orgdos
Sociais, entregou as suas propostas aos
gabinetes do primeiro-ministro e do
Presidente da Republica. A Carta Recla-
mativa com as 25 propostas da CPPME
inclui, no seu ponto cinco, algumas pro-
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postas de medidas prioritarias da FPT.

A reunidgo com a Assessoria Econdmica
do primeiro-ministro, teve lugar no pas-
sado 31 de janeiro, na residéncia oficial
de Sao Bento. O Presidente da Republica
Portuguesa, Marcelo Rebelo de Sousa,
recebeu a Confederacdo em audiéncia
no dia 20 de abril, no Palacio de Belém.

Anténio Marques, que é elemento da

Assembleia-Geral da Federagdo Portu-
guesa do Téaxi, assumiu também fun-
cbes como representante da FPT na
CPPME, como diretor executivo. O diri-
gente e a Federacao valorizam a parce-
ria das duas organiza¢des em prol dos
micro, pequenos e médios empresarios
em geral e dos associados da FPT em
particular.
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ATUALIDADE

PARAGEM INTERCALAR
DA FROTA TAXI DE LISBOA

As associacoes representativas do Taxi de-
cidiram solicitar a paragem intercalar da
frota de taxis de Lisboa ao presidente da
autarquia lisboeta e ao ministro do Am-
biente e Transicdo Energética, como me-
dida excecional para mitigar os efeitos da
crise provocada pela pandemia. Foi pro-
posto que a paragem intercalar da frota
obedeca ao critério do ndmero de licenca,

com paragem das viaturas “pares” em dia
par e “impares”em dia impar.

O objetivo desta solicitagdo é “garantir ren-
tabilidade para os profissionais, que no atual
momento de queda acentuada de procura,
ndo conseguem receita face aos custos e
para as suas necessidades prementes".

“De forma temporéria, entendem as duas
entidades representantes do Taxi ser esta

REVITALIZAR 0 TAXI PARA
EVITAR MAIS FALENCIAS

O Taxi quer transportar doentes ndo-urgen-
tes, como forma de recuperar da quebra de
85% no negdcio que sofreu durante os dlti-
mos meses de pandemia. A FPT estima que
mais de 18 mil profissionais ndo estejam a
trabalhar.

A pandemia do novo Coronavirus produ-
ziu efeitos dramaticos e, segundo revela-
ram os dados da Federa¢do Portuguesa do
Taxi, mais de 80% da frota de taxis parou
em Portugal, estimando-se que mais de 20
mil profissionais ndo estivessem a trabalhar.
Mesmo quem esta de servico, avanca na for-
te possibilidade de ndo conseguir cobrir os
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custos da atividade, nomeadamente com as
viagens que consiga realizar.

A FPT sublinha que ja "foi noticiado que ha
motoristas de taxi que recorrem ao Banco
Alimentar”.

O pedido para poder de novo realizar o
transporte de doentes ndo-urgentes envia-
do ao Ministério da Saude ainda ndo obteve
resposta do Governo. Esta medida permitiria
“criar trabalho para os profissionais do téxi,
principalmente fora dos grandes centros
urbanos’.

Uma das medidas excecionais e temporarias
para contencao do surto pandémico de CO-

uma medida de excecdo capaz de miti-
gar uma crise econdmica nascida de uma
emergéncia sanitaria’, esclarece a mensa-
gem que as Associagdes enviaram.

Ao ministro Jodo Matos Fernandes as As-
sociacoes referiram que, na sequéncia do
Despacho n.° 3547-A/2020, de 22 de mar-
¢o, que determina regras para assegurar
o correto funcionamento dos servicos de
taxi, concedendo aos presidentes das ca-
maras municipais a faculdade da definicédo
de condicdes excepcionais de circulacéo,
e apesar das iniciativas prontamente em-
preendidas junto do IMT e da autarquia,
“nada foi formalmente consagrado, embo-
ra por parte da Camara Municipal de Lis-
boa tenha sido a definicdo de um regime
para o efeito relegada para as associagdes”.
A FPT e a Antral consideram que “este pas-
sar subtil de responsabilidades nem faz
sentido do ponto de vista das competén-
cias, nem acautela, a jusante, que a fiscali-
zagdo possa atuar de uma forma limpa e
segura”

Face a mudanca de estado de emergéncia
para situacdo de calamidade, e mantendo
as Associacdes todo o interesse na defini-
¢do do regime excecional proposto, “pela
evidente situacao de crise que todo o Sec-
tor atravessa’, foi solicitada ao governante
“a renovacdo do despacho, prevendo a
restricdo de circulagdo de veiculos cuja
licenca seja par, em dias pares, e aqueles
cuja licenga seja fmpar, nos dias impares,
por um periodo renovavel de 30 dias.

VID-19, foi publicada no Didrio da Republica,
em 5 de maio, e determina que os taxis com
cinco lugares s6 podem transportar no maxi-
mo dois passageiros para além do condutor.
"0 transporte de doentes ndo-urgentes em
tempos ja foi assegurada pelo téxi, possibili-
tando um servico confortavel, seguro e per-
sonalizado, para além de barato’, lembra Car-
los Ramos, presidente da FPT, que defende
que esse servico de transporte publico serve
com muito mais comodidade os doentes
nao-urgentes, pois podera aproveitar muito
melhor a qualidade da frota téxi que had mui-
to se modernizou para o efeito.

www.fptaxi.pt



TAXI SOFRE COM REDUGAO

DA PROCURA

Confrontados com as paragens sem re-
muneragao e com a retragdo economica
a que Portugal ficou sujeito na crise pan-
démica do novo Coronavirus — COVID-19,
os industriais e profissionais do Taxi con-
taram com a Federacao Portuguesa do
Taxi para levar as suas angustias aos re-
presentantes dos poderes publicos na-
cionais e regionais.

O alerta para a dificil situacdo que se ge-
rou com um confinamento profilatico de-
terminado pela necessidade de declarar o
Estado de Emergéncia, o que desertificou
as ruas dos centros urbanos e esvaziou as
possibilidades de fazer frente aos tempos
dificeis que chegaram e permanecem.

A FPT prontamente veio a publico expor
junto das autoridades, poder politico e
Orgaos de Soberania o apelo de todo um
Sector em dificuldade. N&o sé pelo pre-
juizo financeiro gerado pela quebra na
procura mas também devido a exposicdo
a que ficaram sujeitos milhares de profis-
sionais e industriais, perante uma doen-
¢a que ainda ndo conhece vacina que a
derrote.

Carlos Ramos, presidente da Federacéo,
em entrevistas concedidas aos 6rgdos de
comunicacgéo social, no dia 28 de marco,
sublinhou que “hé profissionais e indus-
triais que pararam 0s seus taxis e que,
com sacrificio e sem rendimentos, aguar-
dam dias melhores’, acrescentando que
as medidas impostas pela declaragdo do
Estado de Emergéncia, se bem que ne-
cessarias, constituem, pela imediata que-
bra na procura de servico téxi, uma dimi-
nuicdo drastica de rendimento, o que ati-
ra para a incerteza e talvez para a faléncia
milhares de pessoas, num efeito profun-
damente negativo, que atinge muitas fa-
milias portuguesas” O presidente referiu
que “o Taxi ndo tem almofada financeira
para aguentar o embate desta pandemia,
uma vez que a vida de tantos industriais e
profissionais ja era, antes da proliferacdo
da doenca e seus efeitos, muito dificil”.

A Federacdo pediu aos governantes “li-
deranga, rigor, firmeza e capacidade de
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regular apoios e de concretiza-los’, lem-
brando que “o servico publico de trans-
porte em taxi é vital para a economia
nacional e para a vida dos portugueses’
e que “os motoristas de taxi sao cidadaos
como 0s outros, que sente a falta de tra-
balho e a doenga com grande ansiedade
e receio”.

"

Apoios institucionais

A Federacédo dos Sindicatos de Transpor-
tes e Comunicagdes (Fectrans/CGTP-IN),
através de comunicado, alertou para o
facto de muitos profissionais do Taxi fica-
rem de fora das medidas de apoio anun-
ciadas pelo Governo, sendo confrontados
com uma paragem da atividade sem
qualquer remuneracdo, uma vez que
‘o Governo estd a anunciar medidas de
apoio, mas muitos destes trabalhadores
vao ficar excluidos, porque, apesar das
denuncias que temos feito, nada foi feito
pelas entidades competentes e este é um
Sector com muitos problemas estruturais
ao nivel das relacées de trabalho”.

A Confederacdo Portuguesa das Micro,
Pequenas e Médias Empresas (CPPME),
organismo de que a FPT é membro, tam-
bém defendeu o Sector do Taxi nas inter-
vencoes que fez nos meios de comunica-
¢do e nas missivas enviadas ao Governo
e outras entidades. Em audiéncia com o
Presidente da Republica o apelo foi vee-
mente, para que o tecido empresarial
portugués néo fique mais pobre, por falta
de meios e apoios estatais aos micro, pe-
quenos e médios empresarios, grupo do
qual os industriais do Taxi também fazem
parte.

"As precarias condi¢des de trabalho, j& tdo
dificeis devido a concorréncia muito pro-
blematica de outros operadores de trans-
portes que nédo respeitam as leis do mer-
cado e da concorréncia, foram agravadas
pela pandemia de Coronavirus’, sublinha
Carlos Ramos, referindo que a FPT estd no
terreno e em didlogo com as entidades
publicas, nomeadamente com as Cama-
ras Municipais.

ATUALIDADE

Primeiras medidas

A Federacado Portuguesa do Taxi assumiu
a divulgagdo de todas as medidas que te-
nham impacto no Sector, dando o exem-
plo e encerrando a Sede e as Delegacdes
Norte (Porto), Centro (Coimbra) e Sul
(Faro), bem como o Nucleo de Portiméo,
e garantindo o funcionamento dos servi-
cos em regime de teletrabalho.

Quando anunciou o encerramento das
instalagdes FPT, “por motivos de saude
publica e respeitando as medidas exce-
cionais impostas ao abrigo do Estado
de Emergéncia’, o presidente Carlos Ra-
mos afirmou que “apesar de tudo, a vida
segue”.

A Federagdo assegurou entdo como ago-
ra que, ‘no entanto, em regime de teletra-
balho, os nossos funcionérios e colabora-
dores vao dar resposta as necessidades
dos associados através de contacto tele-
fonico e e-mail’, apelando a compreensao
dos associados. Os contactos da Federa-
¢do sdo: Sede FPT: 217 112 870 - sede@fp-
taxi.pt; Delegagdo Norte: 223 722 900 - del.
norte@fptaxi.pt; Delegacdo Centro: 239
840 057/8 - del.centro@fptaxi.pt; Delega-
¢do Sul: 289 878 102 - del.sul@fptaxi.pt.
Cumprindo os esclarecimentos da Dire-
cdo-Geral de Saude (DGS) e do Instituto
da Mobilidade e dos Transportes (IMT),
que foram interpelados pela FPT para o
efeito, foi divulgado, em 12 de margo, o
Plano de Contingéncia, que determinou
que 0s taxis seriam ocupados pelos pas-
sageiros apenas nos lugares traseiros, dei-
xando sempre livre 0 assento ao lado do
condutor, entre outros procedimentos de
seguranca e protecao sanitaria.

No “Esclarecimento sobre op¢des de Re-
ducdo de Contacto Social para o Pessoal
Afeto ao Transporte Publico em Téxi", o
IMT explicou que “para além da restricdo
do acesso ao banco dianteiro, devem ser
acauteladas a renovagdo do ar no interior
das viaturas e a limpeza das superficies,
de modo a garantir a redugdo dos riscos
para a salde dos trabalhadores e a conti-
nuidade desta atividade essencial”.

Para melhor informar os passageiros,
haviam sido preparados e produzidos
autocolantes esclarecedores, com a men-
sagem “Viaje nos lugares traseiros’, que, a
partir de 18 de marco, passou a estar bem
visivel nas viaturas taxi, aplicado na porta
da frente, até agora disponivel para a en-
trada de passageiros.
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ATUALIDADE

MEDIDAS DO MINISTERIO DO AMBIENTE
E DA AGAO CLIMATICA

No dia 19 de marco, no dia seguinte a de-
claracdo do Estado de Emergéncia, foram
conhecidos “os apoios imediatos de carac-
ter extraordindrio, temporario e transitério,
destinados aos trabalhadores e empre-
gadores afetados pelo surto do virus CO-
VID-19, tendo em vista a manutencao dos
postos de trabalho e mitigar situagdes de
crise empresarial”. O Despacho ne 3547-
A/2020, de 18 de marco, foi assinado pelo
ministro do Ambiente e da Ac¢do Climética,
Jodo Pedro Matos Fernandes, para “salva-
guardar o funcionamento de servicos es-
senciais durante o estado de emergéncia
pela pandemia de Covid-19", e indicava que
0s taxis e os TVDE continuariam a operar,
sublinhando a restricdo de acesso ao banco
da frente e a necessidade de garantir a "re-
novacéo do ar e a limpeza das superficies”.
O Ministério do Ambiente e da Agao Clima-
tica informou também que, “para assegu-
rar o correto funcionamento dos servicos
de transporte em téxi, os presidentes das
camaras municipais podem definir condi-
¢oes excecionais de circulagdo’, incluindo
restricdes da circulagdo “"em dias pares para
os veiculos com numero de matricula par e
em dias impares para os vefculos com nu-
mero de matricula impar”.

Com os téxis em circulagcdo condicionada,
o Sector logo sofreu os efeitos do confina-
mento previsto para os cidadaos cuja ativi-
dade néo exija trabalho fora do seu domi-
cflio.

A medida que prevé a possibilidade de que
as Autarquias possam gerir a oferta de ser-
vigo em téxis de acordo com os nimeros da
matricula e com os dias da semana, evitan-
do que o numero total de viaturas perma-
neca em atividade didria vem ao encontro
de uma das propostas que a Federacdo
Portuguesa do Téxi tem apresentado a go-
vernantes e outras entidades e autoridades.
No caderno de propostas da FPT, a medida
serviria para equilibrar a oferta e a procura
de téxi nos concelhos, melhorando o fluxo
diario dos servicos.

O Despacho define, para os efeitos previs-
tos, que: um numero de matricula de um
veiculo, nimero “par” quando o Ultimo
grupo de dois algarismos que constituem
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o numero de matricula do taxi forma um
ndmero par; um numero de matricula de
um veiculo, um ndmero “impar” quando o
ultimo grupo de dois algarismos que cons-
tituem o nimero de matricula do téxi forma
um nudmero impar; e entende-se como ulti-
mo grupo de dois algarismos, o grupo de
algarismo do numero de matricula localiza-
do mais a direita na chapa de matricula dos
veiculos afetos aos transportes em téxi.
Sabe-se que a Camara Municipal de Sintra
deliberou neste sentido (ver pagina 28)
uma vez que a Federacao e a Taxintra, coo-
perativa que opera no concelho, sensibiliza-
ram o poder municipal para o efeito.

Abastecimento de combustiveis
O Despacho ministerial referia-se igualmen-
te a eventual necessidade da adocdo de
medidas que garantam o abastecimento
de combustiveis, pelo que o Governo pre-
tende assegurar que “os postos de abas-
tecimento de combustiveis que integram

a Rede Estratégica de Postos de Abaste-
cimento se mantém em funcionamento,
contribuindo, assim, para a prontiddo do
sistema em resposta a uma possivel crise
energética” Do mesmo modo, o Governo
considerou importante “assegurar que as
reservas estratégicas do Estado estdo dis-
poniveis e podem ser mobilizadas”

Para a manutencédo e o funcionamento da
Rede Estratégica de Postos de Abasteci-
mento (REPA) de combustivel e a gestdo
das reservas de emergéncia do Estado Por-
tugués, o Governo deliberou que devem
manter-se em laboragéo e funcionamento:
as refinarias de Sines e de Matosinhos; o
CLC- Aveiras de Cima (incluindo o oleoduto
multiproduto); o ponto de descarga/arma-
zenamento/expedicdo de granéis liquidos
e gasosos; as instalagdes de armazenamen-
to de produtos petroliferos (combustiveis
liquidos e GPL); os postos de abastecimen-
to em territério continental e ilhas da REPA
(combustiveis e GPL), devendo os restan-
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tes postos de abastecimento funcionar de
acordo com a sua disponibilidade, sujeita
a acompanhamento pela ENSE - Entidade
Nacional para o Sector Energético, EPE, a
qual poderé determinar a sua reabertura; os
postos de abastecimento de embarcagdes
do continente e ilhas; os parques de armaze-
namento, enchimento e distribuicdo de gar-
rafas de GPL; as empresas distribuidoras de
combustiveis liquidos e gasosos; as em-
presas transportadoras de combustiveis
liquidos e gasosos; 0s aeroportos interna-
cionais (Lisboa, Porto e Faro); os centros
de abastecimento de combustiveis nos
aeroportos - GOC de Lisboa e Faro; e 0s
aerédromos e heliportos (armazenagem
de carburantes).

FPT esclarece autoridades
policiais

Perante duvidas levantadas pelas autori-
dades policiais de que a Federacédo teve
conhecimento pelo alerta dos motoristas
de taxi, foi decidido fazer uma comunica-
¢do de esclarecimento. A possibilidade
de contraordenacdes por alegadamente
desrespeitar uma medida de excecdo ao
abrigo do Estado de Emergéncia levou a
esclarecer que o Despacho do Ministério
do Ambiente e Ac¢do Climatica n.° 3547-
A/2020 permite as autarquias definir con-
dicbes excecionais para a circulagdo dos
taxis, nomeadamente a possibilidade da
paragem alternada da frota. No entan-
to, no caso da Camara Municipal de Lis-
boa tal permissdo ndo foi concretizada,
apoiando a autarquia apenas a autoregu-
lacdo do Sector Téxi face ao problema do
excesso de oferta para a atual procura.

A Federacao solicitou a divulgacdo da-
quela informacéo a todos os agentes e
entidades que entendam relevantes para
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o normal funcionamento desta atividade

economica.

Inspecao Periédica Obrigatoria
para taxis

Apesar do Estado de Emergéncia em
vigor, de acordo com a portaria n° 80-
A/2020, de 25 de marco, assinada pelo
secretdrio de Estado das Infraestruturas,
Jorge Moreno Delgado, a IPO continua
vélida para os téxis, mas tem de ser feita
por marcagdo em centros de inspecdo
especificos divulgados pelo Instituto da
Mobilidade e dos Transportes — IMT.

A Portaria n.2 80-A/2020, de 25 de marco,
que regula o regime de prestacdo de ser-
vicos essenciais de inspecao de veiculos,
determinou que as entidades gestoras de
centros de inspec¢do “encerram os cen-
tros de inspec¢do, mantendo -se o aten-
dimento para a prestacdo dos servicos
essenciais, mediante marcagao”. Foi de-
terminado que “as entidades gestoras in-
formam o IMT, IP, de quais sdo os centros
de inspecgdo que, até ao dia 30 de junho
de 2020, asseguram a prestagdo dos ser-
vicos essenciais” O diploma dispde ainda
que “sdo servigos essenciais 0s servicos
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de inspecdo que tém obrigatoriamente
de serem realizados, por marcacao’, refe-
rentes aos seguintes veiculos: a) Automo-
veis pesados de passageiros (M2 e M3); b)
Automoveis pesados de mercadorias (N2
e N3); ) Reboques e semirreboques com
peso bruto igual ou superior 3500 kg (O3
e 04), com excecdo dos reboques agri-
colas; d) Automoveis ligeiros licenciados
para o transporte publico de passageiros
e ambulancias; e) Reinspecdes a veicu-
los anteriormente reprovados; f) Inspe-
¢des para atribuicdo de nova matricula
de importados usados; g) Inspecdes ex-
traordinarias para reaver documentos; h)
Automdveis ligeiros de passageiros (M1),
utilizados para transporte internacional,
para deslocacdo autorizada; i) Automo-
veis utilizados no transporte escolar.

Os centros de inspecdo que asseguram a
prestacdo dos servicos essenciais devem
cumprir as instrucdes da Direcdo -Geral
da Saude, cumprindo as regras de segu-
ranca e higiene previstas no artigo 13.°
do Decreto n.2 2 -A/2020, de 20 de margo,
com as devidas adapta¢des, bem como
as regras de higiene e sanitarias definidas
pela Direcdo -Geral da Saude.
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EXIGENCIAS PARA A ATIVIDADE TAXI i
DECORRENTES DA DECLARAGAO DE SITUAGAOD

DE CALAMIDADE

A cessacao do estado de emergéncia eli-
minou a indisponibilidade de deslocacdo
dos maiores de 70 anos para realizacédo de
atividade profissional, pelo que os moto-
ristas de taxi com mais de 70 anos podem
retomar a atividade profissional.

O desconfinamento social, a partir de 3
de maio, determina o regresso ao traba-
Iho e a reabertura parcial do comércio a
retalho, situagdes que determinam uma
maior circulacdo de pessoas, pelo que
foram tomadas medidas de maior pro-
tecdo, em particular para os transportes
publicos.

O artigo 13°-B do DL n.° 10-A/2020 de-
termina a obrigatoriedade de uso de
mascaras ou viseiras para O acesso e

permanéncia em todos 0s espagos e es-
tabelecimentos comerciais de prestacao
de servicos, obrigacdo que se aplica a
cada viatura taxi, enquanto no exercicio
da atividade, pois, nessas circunstancias,
cada téxi constitui um estabelecimento
comercial.

Cabe ao motorista garantir que esta obri-
gacao é cumprida pelos passageiros, po-
dendo impedir o acesso e/ou recusar a
prestacdo e servicos a clientes que nédo
tenham ou se recusem a usar a mascara
ou viseira, por estar em causa a violagdo
das regras de protecdo de saude indivi-
dual ou coletiva dos cidaddos, no caso
quer do motorista quer dos demais uten-
tes daquela viatura.

Sendo cada tdxi um espaco publico
fechado, a utilizacdo da mdscara e/ou
viseira constitui ainda um factor de se-
guranca acrescida para o utente, prin-
cipalmente quando a viatura ndo tenha
a divisoéria, devendo assim ser de incre-
mentar e divulgar o cumprimento dessa
etiqueta social, seja pelo motorista, seja
por cada utente.

Mantém-se a regras da lotagdo maxima,
Ou seja, no transporte em taxi os bancos
dianteiros ndo podem ser utilizados por
utentes, ndo podendo a ocupagdo ma-
xima dos veiculos ultrapassar 2/3 dos
restantes bancos, conforme a Portaria n.°
107-A/2020.

Deve ainda ser acautelada a renovagao
do ar no interior do téxi e a limpeza das
superficies, sendo que a Lei deixa no
entanto a possibilidade de virem ainda
a ser adotadas outras medidas adicio-
nais no sentido da preservacdo da saude
publica, como é o caso dos separadores
fisicos. Mantém-se em vigor a Delibera-
cdo n.° 441-A/2020, do Conselho Direti-
vo do IMT, que permite a instalacdo de
separadores entre o espaco do condutor
e 0 espago dos passageiros transporta-
dos no banco da retaguarda, de material
plastico ou equivalente, nem a neces-
sidade de, até 30 de junho, submeter a
aprovacdo ou averbar ao Certificado de
Matricula da viatura. Findo este prazo
terd 60 dias para o fazer.

ACORDO DE PARALISAGAO APS/FPT 2020

Categoria 1 Turno 2Turnos

A Federacdo Portuguesa do.Ta><|~ divulgou Taxi €5708/dia € 9628 /dia
a tabela do Acordo de Paralisacao que fir-

o Letra A €57,08/dia €96,28 /dia
mou com a Associagéo Portuguesa de Se-
guros (APS) para o ano de 2020. Téxi (mais de 4 passageiros) €66,01/dia €110,61 /dia
Os valores indicados vigoram de 1 de mar- Isento distintivo e cor padrao €61,34/dia €100,14 /dia
¢o de 2020 a 28 de fevereiro de 2021. Turismo €78,51 /dia €116,29 /dia
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PRIMEIRA RENOVAGAO DO ESTADO

DE EMERGENCIA

Apoio extraordindrio aos sécios-gerentes das sociedades

Com a renovagdo de Estado de Emergén-
cia, em 2 de abril, e com a publicacdo do
Decreto-Lei ne 12-A/2020, de 6 de abril, foi
aprovado um apoio financeiro extraordinario
a0s sécios-gerentes das sociedades que este-
jam exclusivamente abrangidos pelo regime
da Seguranga Social nessa qualidade e nao
sejam pensionistas. Estardo abrangidos no
apoio os socios-gerentes de empresas que
ndo tenham trabalhadores por conta de
outrem, e cujas empresas, N0 ano anterior,
tenham tido faturacdo comunicada através
do E-fatura inferior a 60 mil euros. Verifica-
das estas duas condi¢des que sao cumulati-
vas, podem aceder ao apoio desde que:

- a empresa onde exerce as fungdes de socio-
-gerente se encontra em situagdo comprova-
da de paragem total da sua atividade ou da
atividade do respetivo sector, em consequén-
cia da pandemia da doenca COVID -19;

ou

-aempresa se encontre, nos 30 dias anteriores
2o do pedido de apoio, em situacao de que-
bra abrupta e acentuada de, pelo menos, 40%
da faturacdo, com referéncia a média mensal
dos dois meses anteriores a esse periodo, ou
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ao perfodo homdlogo do ano anterior ou, ain-
da, para quem tenha iniciado a atividade ha
menos de 12 meses a media desse periodo;
O enquadramento destas situagdes tem que
ser certificada por declaracéo do proprio, sob
compromisso de honra, ou de certiddo de
contabilista certificado, no caso de a empresa
possuir contabilidade organizada, e no caso
especifico do ne 4 (quebra de faturacéo) a
certificacdo tem que ser conjunta, do proprio
e do contabilista certificado.

Este apoio, a pagar no més seguinte ao do
pedido, sera:

- 0 valor da remuneracéo registada com o li-
mite maximo de um IAS (43881 euros), quan-
do o valor da remuneracéo registada for infe-
riora 1,5 1AS (658,21 euros);

- dois tercos da remuneracéo registada, com
o limite maximo do valor de um saldrio mini-
mo mensal garantido (635,00 euros), quando
o valor da remuneragéo registada for superior
ouigual a 1,51AS (658,21 euros).

O apoio tem a duragdo de um més, podendo
ser prorrogado até ao maximo de seis meses,
devendo em cada renovagéo verificar-se as
respetivas condicoes.

Iniciativas parlamentares

O Grupo Parlamentar do PCP apresentou na
Assembleia da Republica, em 3 de abril, um
projeto de lei que visava a protecdo social
aos socios-gerentes de micro e pequenas
empresas em situacao de crise empresarial.
O projeto de lei n.° 318/XIV/1.2 foi rejeitado
pelo Parlamento e estabeleceria “medidas
excecionais e temporarias de protecdo so-
cial dos sécios-gerentes de micro e peque-
nas empresas em situacdo de crise empre-
sarial e altera o regime de apoio social aos
trabalhadores independentes previsto no
Decreto-Lei n.2 10-A/2020, de 13 de mar¢o”.
Em 8 de abril, aquando da votagdo na ge-
neralidade, o projeto de lei foi rejeitado na
Reunido Plendria n.° 45, com os votos con-
tra do PS e do PSD, a abstencao do CDS-PP
e do Chega, e votos a favor do BE, do PCP,
do PAN, do PEV, do IL e da deputada ndo
inscrita, Joacine Katar Moreira.

Como se referia no predambulo do projeto
de lei, “a situacdo que o Pais enfrenta, oca-
sionada pelo surto epidémico de SARS-
-COV-2 e da doenga COVID-19, originou
uma inesperada e muito significativa de-
saceleracdo da economia, com reflexos
negativos imediatos e de grande impacto
em quase todos os sectores de atividade
economica”

O PCP chamava a atencéo para as ‘camadas
e sectores da populagéo particularmente
atingidos pelas consequéncias da situagcao
que se vive, de que se destacam os traba-
lhadores mas também milhares de micro e
peguenas empresas que vivem situagoes
de crise empresarial” e dava eco ao que
havia sido denunciado pela Confederacéo
Portuguesa de Micro Pequenas e Médias
Empresas (CPPME).

O PCP propunha que fosse aplicado aos
socios-gerentes das micro e pequenas
empresas o regime dos trabalhadores inde-
pendentes, pela similitude das circunstan-
cias em que desenvolvem a sua atividade,
propondo simultaneamente o reforco da
protecao social concedida nessas situacdes
e facilitando as condi¢bes de acesso.
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PERGUNTAS DO GRUPO PARLAMENTAR
DO PEV AO GOVERNO

O Grupo Parlamentar do Partido Ecologista
“Os Verdes" colocou questdes ao Governo, na
Assembleia da Republica, no dia 7 de abril.

O PEV perguntou ao Ministério do Trabalho,
Solidariedade e Seguranca Social:

1 — Tendo em consideracdo que o isolamento
social tornou as cidades desertas deixando os
motoristas de tdxi sem trabalho e sem rendi-
mentos, numa situacdo de total de desespero,
o Governo prevé um apoio extraordindrio aos
trabalhadores do Sector do Tdxi enquanto
perdurarem as medidas restritivas do comba-
te a COVID-19?

2- Se sim, quando e em que moldes serd con-
cedido este apoio?

O PEV considerou que ‘o Sector de trans-
porte ligeiro de passageiros (taxis) tem pas-
sado ha varios anos por enormes dificulda-
des, em particular os seus trabalhadores,
situacdo que se agravou com a entrada no
nosso pais das plataformas digitais, com as
quais o sector tradicional deixou de poder
competir, pelo que as viaturas comecam a
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ficar paradas e os taxistas tradicionais com
menos trabalho” e que “a evolucdo da CO-
VID-19 conduziu a medidas no sentido de
isolamento social que tornaram as ruas e ci-
dades desertas, pelo que os trabalhadores
do Sector do Taxi deixaram de ter trabalho,
ficando em casa por sua conta e risco”.

No preambulo das questdes colocadas ao
Governo, o PEV referia ainda que “os [profissio-
nais do taxi] que se mantém em servico, viram
as suas receitas baixar mais de 80%/, pelo que
‘os milhares de trabalhadores do Sector do
Taxi encontram-se em total desespero’, uma
vez que “as medidas que foram apresentadas
no sentido de atenuar os efeitos econémicos
e rendimentos ndo estdo adequadas aos tra-
balhadores desta atividade, uma vez que os
apoios contemplam apenas as empresas e
n&o os motoristas de taxi"

O PEV considerou “prioritario que sejam es-
tendidas e/ou criadas medidas de apoio aos
motoristas de taxi” que, ‘na sua maioria, ja
estdo em situacao de desespero, ndo tendo
dinheiro para fazer face as suas despesas’”.
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SEGUNDA RENOVAGAD
DO ESTADO DE EMERGENCIA

No dia 17 de abiril, foi debatida e aprovada
no Parlamento a segunda renovagdo do
estado de emergéncia por Decreto do Pre-
sidente da Republica. O Governo regula-
mentou a prorrogacao do estado de emer-
géncia através do Decreto ne 2-C/2020,
de 17 de abril, revogando o Decreto ne
2-B/2020, de 2 de abril. Este diploma, que
entrou em vigor as 00h00 do dia 18 de
abril, inclui, entre outras, normas relativas
ao confinamento obrigatério, a circulagédo
de pessoas, a abertura de estabelecimen-
tos comerciais e ao funcionamento dos
servicos publicos.

A Taxi transcreve na integra o Decreto do
Presidente da Republica n.e 20-A/2020, de
17 de abril:

Decreto do Presidente da Republica
.220-A/2020, de 17 de abril

Na sequéncia da qualificagdo pela Organi-
zagdo Mundial de Salde, da emergéncia de
saude publica ocasionada pela doen¢a CO-
VID-19, como uma pandemia internacional,
constituindo uma calamidade publica, o
Presidente da Republica declarou o estado
de emergéncia no passado dia 18 de marco,
tendo esta declaragdo sido renovada no dia
2 de abril.

Os pressupostos da declaragdo, que se manti-
veram na sua renovagdo, assentavam numa
estratégia de combate a disseminagdo do
virus através do recolhimento geral da popu-
lacéo e da prética do distanciamento social.
Neste sentido, a declaracdo do estado de
emergéncia e a sua renova¢do mereceram o
acordo do Governo e a aprovacao, por larga
maioria, da Assembleia da Republica, a qual
mantém todos os seus poderes constitucio-
nais. As medidas foram executadas pelo Go-
verno através da aprovagdo, respetivamente,
do Decreto n.c 2-A/2020, de 20 de mar¢o, e do
Decreto n.°2-B/2020, de 2 de abril, os quais con-
tém um conjunto de medidas em conformida-
de com aquela estratégia, sujeitas a um estrito
escrutinio de proporcionalidade, com o objeti-
vo ultimo de conter a propagagdo do virus.
Como referido no relatério governamental,
de 13/4/2020, sobre a aplicacdo do estado
de emergéncia, ‘a natureza e a urgéncia das

medidas exigidas para enfrentar a questdo
de satde publica levaram a necessidade de
essa alteracdo ter igualmente expresséo a
nivel constitucional, através da declara¢éo
daquele estado.

Estas medidas foram progressivamente sur-
tindo os seus efeitos, tendo sido possivel mi-
tigar a transmissdo da doenga, reduzindo a
percentagem didria de crescimento de novos
casos de infecdo e, consequentemente, de in-
ternamentos e de dbitos, permitindo reduzir
a pressdo sobre o Servico Nacional de Saude
e salvar muitas vidas.

Por estas razées, e tal como reconhecido pe-
los cientistas consultados, o Presidente da Re-
publica considera que a realidade demonstra
o acerto da estratégia sequida, bem como a
indispensabilidade das medidas adotadas
para a contengdo da doenca, reduzindo a
perda de vidas humanas. O sucesso da es-
tratégia resultou, decisivamente, da adesdo
dos Portugueses a declaracdo do estado de
emergéncia e as medidas que a executaram,
bem como do inexcedivel trabalho em par-
ticular dos profissionais de satde, revelando
um notavel esforco nacional coletivo.
Consciente do cardcter absolutamente exce-
cional da declara¢do do estado de emergén-
cia, mas também da gravidade da pande-
mia mundial que a todos afeta, o Presidente
da Republica entende ser indispensdvel re-
novar mais uma vez esta declaragdo, em
termos largamente idénticos, mas repondo a
vigéncia, com certas condicdes tempordrias,
do direito das comissées de trabalhadores,
associacoes sindicais e associacbes de em-
pregadores a participacdo na elaboragdo da
legislagdo do trabalho, com exclusdo de no-
vas medidas excecionais quanto a cidaddos
privados de liberdade, atenta a suficiéncia
das jd tomadas. Tendo em consideragdo que
no final do novo periodo se comemora o Dia
do Trabalhador, as limitagées ao direito de
deslocagdo deverdo ser aplicadas de modo
a permitir tal comemoragdo, embora com os
limites de satide publica previstos no artigo
49, alinea e) do presente Decreto.

Por outro lado, em funcdo da evolucdo dos
dados e considerada a experiéncia noutros
paises europeus, prevé-se agora a possibili-
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dade de futura reativagdo gradual, faseada,
alternada e diferenciada de servicos, em-
presas e estabelecimentos, com eventuais
aberturas com hordrios de funcionamento
adaptados, por sectores de atividade, por di-
mensao da empresa em termos de emprego,
da drea do estabelecimento comercial ou da
sua localizag¢do geogrdfica, com a adequada
monitorizagdo.

Para que tal seja possivel, é necessdrio, no-
meadamente, como definido pela Unido
Europeia, que os dados epidemioldgicos
continuem a demonstrar uma diminuicdo
da propagacdo do virus, que a capacidade
de resposta do Servico Nacional de Satde
continue a estar assegurada e que a capa-
cidade de testes seja robusta e a monitoriza-
¢do conveniente.

A execucdo desta renovacdo do estado de
emergéncia deve ser adequada ao momento
atual e a nova fase da mitigagdo em curso, sem
ignorar os efeitos sociais e econdmicos que o
recolhimento geral necessariamente implica.
Nestes termos, o Presidente da Republica
decreta, nos termos dos artigos 19.9, 134.°,
alinea d), e 138.° da Constituicéo e da Lei n.°
44/86, de 30 de setembro, alterada pela Lei
Orgénica n.c 1/2011, de 30 de novembro, e
pela Lei Organica n.° 1/2012, de 11 de maio,
ouvido o Governo e obtida a necessdria auto-
rizacdo da Assembleia da Republica, através
da Resolug¢do da Assembleia da Republica n.©
23-A/2020, de 17 de abril, o sequinte:

1.° £ renovada a declaracéo do estado de
emergéncia, com fundamento na verificagdo
de uma continuada situacdo de calamidade
publica.

2.° A declaragdo do estado de emergéncia
abrange todo o territdrio nacional.

3.2 A renovacdo do estado de emergéncia
tem a duragdo de 15 dias, iniciando-se as
0:00 horas do dia 18 de abril de 2020 e ces-
sando as 23:59 horas do dia 2 de maio de
2020.

4.° Fica parcialmente suspenso o exercicio
dos sequintes direitos:

a) Direito de deslocac¢do e fixagdo em
qualquer parte do territério nacional:
podem ser impostas pelas autoridades pu-
blicas competentes as restricbes simétricas
ou assimétricas, designadamente em rela-
¢do a pessoas e grupos etdrios ou locais de
residéncia, que, sem cariz discriminatdrio,
sejam adequadas a situacdo epidemioldgica
e justificadas pela necessidade de reduzir o
risco de contdgio e executar as medidas de
prevengdo e combate a epidemia, incluindo
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o confinamento compulsivo no domicilio,
em estabelecimento de saude ou noutro
local definido pelas autoridades competen-
tes, 0 estabelecimento de cercas sanitdrias,
assim como, na medida do estritamente
necessdrio e de forma proporcional, a inter-
di¢do das deslocagdes e da permanéncia na
via publica que néo sejam justificadas, desig-
nadamente pelo desempenho de atividades
profissionais, pela obten¢do de cuidados de
saude, pela assisténcia a terceiros, pela pro-
dugdo e pelo abastecimento de bens e servi-
¢os e por outras razdes ponderosas, cabendo

ao Governo, nesta eventualidade, especificar
as situacoes e finalidades em que a liberdade
de circulacéo individual, preferencialmente
desacompanhada, se mantém;

b) Propriedade e iniciativa econémica
privada: pode ser requisitada pelas auto-
ridades publicas competentes a prestacGo
de quaisquer servicos e a utiliza¢do de bens
maveis e imdveis, de unidades de prestacdo
de cuidados de satde, de estabelecimentos
comerciais e industriais, de empresas e ou-
tras unidades produtivas, assim como pode
ser determinada a obrigatoriedade de aber-
tura, laboragéo e funcionamento de empre-
sas, servicos, estabelecimentos e meios de
producdo ou o seu encerramento e impostas
outras limitagcées ou modificacées a respeti-
va atividade, incluindo limitagdes aos despe-
dimentos, alteracdes a quantidade, natureza
ou pre¢o dos bens produzidos e comercia-

lizados ou aos respetivos procedimentos e
circuitos de distribuicdo e comercializacdo,
designadamente para efeitos de aquisicéo
centralizada, por ajuste direto, com cardter
prioritdrio ou em exclusivo, de estoques ou
da produgdo nacional de certos bens essen-
ciais, berm como alteragdes ao regime de fun-
cionamento de empresas, estabelecimentos
e unidades produtivas; podem ser adotadas
medidas de controlo de precos e combate
a especulagdo ou ao agambarcamento de
determinados produtos ou materiais; podem
ser temporariamente modificados os termos

e condigbes de contratos de execucdo dura-
doura ou dispensada a exigibilidade de de-
terminadas prestacées, bem como limitado
o direito a reposicdo do equilibrio financeiro
de concessoes ou de prestacbes de servicos
em virtude de uma quebra na utiliza¢do dos
bens concessionados decorrente das medi-
das adotadas no quadro do estado de emer-
géncia, pode ser reduzida ou diferida, sem
penalizacdo, a perce¢do de rendas, juros,
dividendos e outros rendimentos prediais ou
de capital; podem ser definidos critérios di-
ferenciados, nomeadamente com eventuais
aberturas com hordrios de funcionamento
adaptados, por sectores de atividade, por di-
mensdo da empresa em termos de emprego,
da drea do estabelecimento ou da sua loca-
lizagdo geogrdfica, para a abertura gradual,
faseada ou alternada de servicos, empresas
ou estabelecimentos comerciais.
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¢) Direitos dos trabalhadores: pode ser
determinado pelas autoridades publicas
competentes que quaisquer colaboradores
de entidades publicas, privadas ou do sector
social, independentemente do tipo de vincu-
lo, se apresentem ao servico e, se necessdrio,
passem a desempenhar fun¢bes em local
diverso, em entidade diversa e em condicoes
e hordrios de trabalho diversos dos que cor-
respondem ao vinculo existente, designada-
mente no caso de trabalhadores dos sectores
da satde, protecéo civil, sequranca e defesa
e ainda de outras atividades necessdrias ao

tratamento de doentes, ao apoio a popula-
¢bes vulnerdveis, pessoas idosas, pessoas com
deficiéncia, criangas e jovens em risco, em es-
truturas residenciais, apoio domicilidrio ou de
rua, d prevengdo e combate a propagagdo da
epidemia, a producao, distribuicGo e abaste-
cimento de bens e servicos essenciais, ao fun-
cionamento de sectores vitais da economia,
a operacionalidade de redes e infraestruturas
criticas e a manutengéo da ordem publica e
do Estado de Direito democrdtico, podendo
ser limitada a possibilidade de cessacdo das
respetivas relagées laborais ou de cumulag¢ao
de fungdes entre o sector publico e o sector
privado. Pode ser alargado e simplificado o
regime de redugdo tempordria do periodo
normal de trabalho ou suspenséo do contrato
detrabalho porfacto respeitante ao emprega-
dor. O direito das comissdes de trabalhadores,
associagoes sindicais e associacdes de empre-
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gadores de participacdo na elabora¢do da
legislac@o do trabalho, na medida em que o
exercicio de tal direito possa representar demo-
ra na entrada em vigor de medidas legislativas
urgentes para os efeitos previstos neste Decre-
to, pode ser limitada nos prazos e condicées de
consulta. Fica suspenso o exercicio do direito a
greve na medida em que possa comprometer
o funcionamento de infraestruturas criticas, de
unidades de prestacao de cuidados de salde e
de servicos publicos essenciais, berm como em
sectores econdémicos vitais para a produgdo,
abastecimento e fornecimento de bens e servi-
¢os essenciais a populagdo;

d) Circulagdo internacional: podem ser
estabelecidos pelas autoridades publicas com-
petentes, em articulagéo com as autoridades
europeias e em estrito respeito pelos Tratados
da Unido Europeia, controlos fronteiricos de
pessoas e bens, incluindo controlos sanitdrios
e fitossanitdrios em portos e aeroportos, com
a finalidade de impedir a entrada em territério
nacional ou de condicionar essa entrada a ob-
servancia das condi¢bes necessdrias a evitar
o risco de propagagdo da epidemia ou de so-
brecarga dos recursos afetos ao seu combate,
designadamente impondo o confinamento
compulsivo de pessoas em local definido pelas
autoridades competentes. Podem igualmente
ser tomadas as medidas necessdrias a assegu-
rar a circulagdo internacional de bens e servi-
¢os essenciais;

e) Direito de reunido e de manifestacdo:
podem ser impostas pelas autoridades pu-
blicas competentes, com base na posicdo da
Autoridade de Saude Nacional, as restricbes
necessdrias para reduzir o risco de contdgio e
executar as medidas de preven¢do e combate
aepidemia, incluindo a limitagdo ou proibicéo
de realizacGo de reuniées ou manifestacoes
que, pelo numero de pessoas envolvidas, po-
tenciem a transmissdo do novo coronavirus;
f) Liberdade de culto, na sua dimensdo
coletiva: podem ser impostas pelas auto-
ridades publicas competentes as restricoes
necessdrias para reduzir o risco de contdgio e
executar as medidas de prevengdo e combate
aepidemia, incluindo a limitacdo ou proibicdo
de realiza¢do de celebragées de cariz religioso
e de outros eventos de culto que impliquem
uma aglomeragdo de pessoas;

g) Liberdade de aprender e ensinar: po-
dem ser impostas pelas autoridades publicas
competentes as restricoes necessdrias para re-
duzir o risco de contdgio e executar as medidas
de prevencdo e combate a epidemia, incluindo
a proibicéo ou limitagdo de aulas presenciais,
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a imposi¢do do ensino a distancia por meios
telemdticos (com recurso d internet ou a te-
levis@o), o adiamento ou prolongamento de
periodos letivos, o ajustamento de métodos de
avaliagdo e a suspensdo ou recalendariza¢do
de provas de exame ou da abertura do ano leti-
vo, bem como eventuais ajustes ao modelo de
acesso ao ensino superior;
h) Direito a protecdo de dados pessoais:
as autoridades publicas competentes podem
determinar que os operadores de telecomuni-
cacdes enviem aos respetivos clientes mensa-
gens escritas (SMS) com alertas da Dire¢éo-
-Geral da Satide ou outras relacionadas com o
combate a epidemia.
5.0 Fica impedido todo e qualquer ato de re-
sisténcia ativa ou passiva exclusivamente diri-
gido as ordens legitimas emanadas pelas au-
toridades publicas competentes em execu¢do
do presente estado de emergéncia, podendo
incorrer os seus autores, nos termos da lej, em
crime de desobediéncia.
6.° 1 - Os efeitos da presente declaracdo ndo
afetam, em caso algum, os direitos a vida, a
integridade pessoal, a identidade pessoal, a
capacidade civil e a cidadania, a néo retroati-
vidade da lei criminal, a defesa dos arquidos e
a liberdade de consciéncia e religidio.
2 - Os efeitos da presente declaracdo néo afe-
tam igualmente, em caso algum, as liberdades
de expressdo e de informacdo.
3 - Em caso algum pode ser posto em causa o
principio do Estado unitdrio ou a continuidade
territorial do Estado.
4 - Nos termos da lei, a Procuradoria-Geral da
Republica e a Provedoria de Justica mantém-
-se em sessdo permanente.
7.0 Os drgdos responsdveis, nos termos da Lei
n.244/86, de 30 de setembro, pela execucdo da
declaragdo do estado de emergéncia devem
manter permanentemente informados o Pre-
sidente da Republica e a Assembleia da Repu-
blica dos atos em que consista essa execugdo.
8.2 Mantém-se em vigor, se ndo expressa ou
tacitamente revogadas, bem como sdo rati-
ficadas, todas as medidas legislativas e admi-
nistrativas adotadas no contexto da presente
crise, as quais dependam da declara¢do do
estado de emergéncia.
9.° O presente Decreto entra imediatamente
em vigor, produzindo efeitos nos termos defi-
nidos no artigo 3.2
Assinado em 16 de abril de 2020.
Publique-se.
O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Referendado em 16 de abril de 2020.
O PRIMEIRO-MINISTRO
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MEDIDAS

DO GOVERNO
NO TERCEIRO
PERIODO

EM ESTADO DE
EMERGENCIA

O Governo estima que o regresso a "nor-
malidade” comecard em maio e apresen-
tou um plano de regresso ao trabalho nas
empresas e organizagdes, a vez, uns de
manha outros de tarde ou noutro esque-
ma de rotatividade em servico. O Execu-
tivo anunciou que haverd mais transpor-
tes publicos, as creches retomam o seu
funcionamento e o uso de mascaras e de
dlcool gel desinfetante serd generalizado,
mantendo o apelo ao cumprimento rigo-
roso das normas sanitarias divulgadas pela
Direcao-Geral de Saude.

Os transportes publicos, cuja oferta serd
aumentada, serdo alvo de medidas de hi-
giene apertadas. Foi decidido regular os
precos dos produtos e meios de protecdo
individual contra a COVID-19, como mas-
caras e o élcool gel.

No debate no Parlamento, o primeiro-mi-
nistro Anténio Costa afirmou que preten-
de preparar nas duas semanas do terceiro
periodo em estado de emergéncia (de 17
de abril a 2 de maio) aquilo que serd a vida
da sociedade portuguesa no préximo ano
e meio - perfodo estimado para descober-
ta, producéo e acessibilidade a vacina. Para
o chefe do Executivo essa preparacdo tem
de comecar agora, para vigorar em pleno a
partir de maio, pois, como referiu, “teremos
de aprender a conviver com o virus’, com
as regras necessarias “podermos retomar a
capacidade de poder viver em condicdes
de maior normalidade com a garantia de
que a pandemia se mantém controlada’”
“Temos de comecar a reanimar a econo-
mia sem descontrolar a pandemia’, afir-
mou o primeiro-ministro no debate par-
lamentar sobre o estado de emergéncia,
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acrescentando que gue “ndo poderemos
viver mais um ano e meio confinados’,
sendo preciso criar as condicdes necessa-
rias para os portugueses ‘comecarem a sair
arua com confianca’.

A massificacado de mascaras e de élcool gel,
a precos controlados e em quantidades
suficientes é condicdo essencial para a rea-
bertura dos servicos, afirmou o governante.
Outra das medidas serd aumentar a ofer-
ta dos transportes publicos, para evitar as
sobrelotagdes, aplicando rigorosamente
as normas de higiene, tanto nos espagos
de trabalho e nos espacos publicos, como
nos transportes publicos. Este é tido pelo
primeiro-ministro como “o maior desafio”.
As sobrelotacdes nos transportes estao
intimamente ligadas com os horarios la-
borais. Antonio Costa disse que “temos
de encontrar formas de ter hordrios de-
sencontrados, uma nova forma de organi-
zacao do trabalho que néo crie ondas de
ponta fortes, mas também temos de criar
capacidade para que voltemos a circular
em seguranga nos transportes publicos
em Portugal”.

Outra forma de regular os fluxos de traba-
Ihadores é manter o teletrabalho, com al-

ternancia entre trabalhadores ou equipas
de trabalho.

O que esta ser sugerido as empresas é que
se organizem de forma a garantir que uns
trabalhadores comparecam no local de
trabalho, uns de manha outros a tarde,
ou noutro esquema de rotatividade se-
melhante, aliviando o confinamento mas
assegurando também que n&o haja um
numero excessivo de pessoas a trabalhar
no mesmo edificio ou espacgo.

Para contribuir para este retorno aos locais
de trabalho, o Governo pretende que as
creches possam reabrir em maio, sempre
com vista a evolugdo da curva epidemiolé-
gica de Portugal. O mesmo se passarad com
as aulas presenciais dos 11.2e 122 anos.

O Governo estd decidido que o Servico
Nacional de Saude robusto tenha “sem-
pre capacidade de resposta robusta” para
tratar os doentes com Covid-19 e dos que
sofrem de outras patologias, uma vez que
é estimado que com o levantamento das
medidas mais restritivas haverd um au-
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mento do risco de contagio, que o Execu-
tivo pretende “controlado’, para ndo provo-
car uma rutura nos hospitais.

A Administragdo Publica e os seus servi-
¢os véo ser restabelecidos para transmitir
a “confianca necessaria aos cidaddos para
que possamos retomar a vida normal’,
referiu o chefe do Governo, que também
quer abrira Cultura e os eventos ao ar livre,
mantendo as medidas sanitdrias de segu-
ranga necessarias.

Um ponto que muito diz aos industriais e
profissionais do Taxi respeita ao Turismo. A
retracdo do mercado devido a COVID-19
fez com que este Sector e 0s que com ele
funcionam fossem dos mais afetados pela
crise pandémica. Tendo o relancamento
da economia como prioridade para a crise
ndo se agravar, o Governo recomenda que
as férias de verdo sejam passadas dentro
do Pais.

ATUALIDADE

FORMAGAO DE CONDUGAO E DE

CERTIFICAGAD

PROFISSIONAL

EM TEMPO DE PANDEMIA

No ambito das medidas excecionais e
temporarias de combate a situacdo epi-
demioldgica do novo Coronavirus, o
Gabinete do secretdrio de Estado das
Infraestruturas divulgou o Despacho n.°
4756-A/2020, que estabelece a suspen-
sdo excecional e temporaria do ensino
da conducéo, dos exames e da atividade
de formacéao presencial de certificacdo de
profissionais.

Mantendo-se as condicbes que levaram
a suspensdo do ensino da conducdo,

dos exames e da atividade de formacao
presencial de certificacdo de profissio-
nais nos primeiros periodos de estado de
emergéncia, o secretario de Estado das
Infraestruturas, Jorge Moreno Delgado,
determinou a prorrogagao dessa suspen-
sdo até 2 de maio, para reavaliacdo da sua
manutengao ou Cessagao.

A FPT cumpre com as normas e diretivas
emanadas pelo Governo e autoridades
oficiais, pelo que mantém suspensa toda
a sua atividade formativa.

IMT AUTORIZA A INSTALAGAO DE SEPARADORES
SANITARIOS NOS TAXIS

Por solicitacdo da FPT, o Conselho Dire-
tivo do IMT, IP, deliberou autorizar a ins-
talacdo em taxis de separadores sanita-
rios entre o espaco do condutor e o dos
passageiros transportados no banco da
retaguarda, no ambito das medidas de
contingéncia e conten¢ao do novo Co-
ronavirus - COVID-19 e da necessidade
da protecdo dos motoristas de téxis.

Os separadores devem ser de material
transparente e incolor, podendo ser de
material plastico ou equivalente, rigi-
do ou flexivel, de fixacdo permanente
ou amovivel, devendo, no entanto, a
sua instalagdo assegurar a possibilidade
de comunicagdo entre o condutor e 0s
passageiros transportados no banco da
retaguarda.

E da responsabilidade dos titulares do
Certificado de Matricula dos veiculos
nos quais sejam instalados separadores
no ambito da presente deliberacdo, bem
como das entidades que procedam a
sua instalagdo, assegurar que os mate-
riais utilizados, assim como a sua instala-
cao e fixagdo, ndo constituem risco para
0S passageiros.

www.fptaxi.pt

A instalacdo de separadores no ambito
da presente deliberacdo foi autoriza-
da pelo IMT e nédo carece de aprovacao
nem de averbamento no Certificado de

Matricula.

A medida tem cardcter excecional e vi-
gora até 30 de junho de 2020. Findo
esse prazo, os titulares do Certificado
de Matricula dos veiculos que preten-
dam manter os separadores no ambito

da presente deliberacédo, dispdem de 60
dias para regularizar a aprovagao e o cor-
respondente averbamento no Certifica-
do de Matricula.

A deliberacdo entrou em vigor no dia 06
de abril passado.

Em 9 de abril j& haviam comecado a ser
instalados os primeiros 100 separadores
sanitarios na frota da cooperativa mem-
bro da Federacgao, a Cooptaxis, em Lisboa.
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GOVERNO DECRETOU ,
SITUAGAO DE CALAMIDADE PUBLICA

O estado de emergéncia que vigorou até
2 de maio deu lugar a declaracdo, por
parte do Governo, da situagdo de cala-
midade publica, um nivel abaixo no que
respeita as medidas de contengdo da
COVID-19. As normas sao para cumprir,
para que todos possam estar protegidos
nesta fase de desconfinamento gradual
que foi apresentada pelo Governo. De-
pois de reunir no Infarmed, em Lisboa,
para a quinta sessdo de apresentagao
sobre a “Situagdo epidemioldgica da
COVID-19 em Portugal’, em que partici-
param o Presidente da Republica, o pri-
meiro-ministro e os lideres dos partidos
com assento parlamentar, bem como os
parceiros sociais, entre outras entidades,
foi decidido abrir mais o Pafs, desconfi-
nando a propria economia e o funciona-
mento das empresas.

A situagdo de calamidade publica é re-
gulada pela Lei de Bases da Protecdo
Civil e pela Lei de Bases da Saude, uma
vez que as autoridades do Servico na-
cional de Saude tém legitimidade legal
para ordenar “a suspensao de atividade
ou o encerramento dos servicos, estabe-
lecimentos e locais referidos [...] quando
funcionem em condi¢des de grave risco
para a saude publica’, para “desencadear,
de acordo com a Constituicao e a lei, o
internamento ou a prestacdo compulsi-
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va de cuidados de saude a individuos em
situacdo de prejudicarem a saude publi-
ca’, para“exercer a vigilancia sanitaria das
fronteiras” e para “proceder a requisicao
de servicos, estabelecimentos e profis-
sionais de salide em casos de epidemias
graves e outras situacdes semelhantes”.
O Governo pode “requisitar, pelo tempo
absolutamente indispensavel, os profis-
sionais e estabelecimentos de saude em
atividade privada’, se tal for necessario.

Como é o caso da pandemia do novo
Coronavirus, o Pais estd confrontado
com uma situacao de “catdstrofe’, por
definicdo legal "o acidente grave ou a
série de acidentes graves suscetiveis de

Estado de Emergéncia

Presidente da Republica

Casos de calamidade
publica ou que afrontem
a seguranga nacional

Motivos e
ambito

Suspensdo parcial do
exercicio de direitos,
liberdades e garantias

(ST [ As Forcas Armadas ficam
terreno em prontidao

Principais
Restricoes

Enquadramento Lei no 44/86
legal
Prazo Iega_l de 15 dias
revogacao

provocarem elevados prejuizos mate-
riais e, eventualmente, vitimas, afetando
intensamente as condicdes de vida e o
tecido socioeconémico em areas ou na
totalidade do territério nacional”.

Ao decretar “calamidade publica’, o Esta-
do reconhece “a necessidade de adotar
medidas de caracter excecional destina-
das a prevenir, reagir ou repor a norma-
lidade das condicbes de vida nas areas
atingidas pelos seus efeitos’”.

Se o estado de emergéncia resulta de
um decreto do Presidente da Repubilica,
com parecer favoravel do Governo e de-
pois aprovado no Parlamento, a declara-
¢do da situacdo de calamidade publica é

Situacao de Calamidade
Governo ou Municipios, em casos de menor
abrangéncia geografica

Casos de acidente grave ou mesmo catastrofe
que exijam a adoc¢do de medidas excecionais
para repor a normalidade

Todas as que estdo devidamente
especificadas na Lei de Bases da Protecdo Civil

As forcas de protecao civil lideram as
operacoes.
Lein.° 27 de 2006 da Lei de Bases da Protecao
Civil
N&o tem. Embora possa coincidir com os 15
das do estado de emergéncia
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da competéncia do Governo, através de
resolucao do Conselho de Ministros. Nao
carece nem de aprovacao parlamentar
nem de promulgacdo presidencial. O
Parlamento e o Chefe do Estado s¢ inter-
vém depois, aprovando e promulgando
diplomas sobre a nova situacéo.

O estado de calamidade publica ndo
permite a suspensao do direito a greve,
nem a proibicdo das missas nem as me-
didas de confinamento obrigatério de
doentes.

No estado de calamidade publica é ati-
vado o Plano Nacional de Emergéncia
de Protecdo Civil (PNEC), cujo diretor é
0 primeiro-ministro, que pode ser subs-
tituido, em faltas ou impedimentos, pelo
ministro da Administracao Interna.
Como refere a resolucdo do Conselho de
Ministros n.° 33-A/2020, de 30 de Abril,
que pode ser consultada na integra em
https://data.dre.pt/eli/resolconsmin
33-A/2020/04/30/p/dre, a situacdo de
calamidade, no ambito da pandemia da
doenga COVID-19, estard em vigor em
todo o territério nacional até as 23h59
do dia 17 de Maio, “sem prejuizo de pror-
rogacdo ou modificagdo na medida em
que a evolucdo da situacao epidemiolo-
gica o justificar”. Cabe ao Governo deci-
dir para esse efeito.

A Lei de Bases da Protecdo Civil preve,
por ordem crescente de gravidade, o es-
tado de alerta, o estado de contingéncia
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e o estado de calamidade publica, em
que Portugal se encontra atualmente.

A situacdo de calamidade publica pode
implicar limites sobretudo ao direito
de liberdade de circulacdo e ao direito
a propriedade privada, mantendo-se a
possibilidade do recurso a “limites ou
condicionamentos a circulagédo ou per-
manéncia de pessoas, outros seres vivos
ou veiculos, nomeadamente através da
sujeicdo a controlos coletivos para evi-
tar a propagacéao de surtos epidémicos”
e da fixacdo de “cercas sanitarias e de
seguranca” Também permite “a racio-
nalizacdo da utilizacdo dos servicos pu-
blicos de transportes, comunicacdes e
abastecimento de dgua e energia, bem
como do consumo de bens de primeira
necessidade”.

Covid-19

Plano de desconfinamento
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Na lei vigente estd disposto que “a de-
claracédo da situacdo de calamidade é
condicéo suficiente para legitimar o livre
acesso dos agentes de protecao civil a
propriedade privada, na area abrangida,
bem como a utilizacdo de recursos na-
turais ou energéticos privados, na me-
dida do estritamente necessario para a
realizacao das a¢ées destinadas a repor a
normalidade das condicdes de vida"
Deixam de estar suspensos direitos
como o direito a resisténcia ou direito a
greve, assim como outras limitagdes aos
direitos dos trabalhadores.

O estado de calamidade poderd man-
ter-se enquanto se mantiver o que lhe
deu origem, mas o primeiro-ministro ja
assegurou que a situagdo continuaré a
ser avaliada a cada 15 dias.
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Medidas Condighes
Confinamento obdgatdrio para pesscas doentes
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ATUALIDADE

TAXI QUER MAIS APOIO DO GOVERND

Ainda ndo tinha terminado o periodo de
estado de emergéncia e as noticias relata-
vam como 0s motoristas de taxi sentiam
com angustia as grandes quebras de re-
ceitas.

A Federacdo Portuguesa do Téxi, repre-
sentada por Carlos Ramos, presidente da
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Direcdo, criticou a auséncia de medidas
que apoiem o Sector, explicando que
“ndo hd procura, mas sim dificuldade para
pagar salarios”.

O presidente referiu que “pedimos a mi-
nistra da Saude que os téxis pudessem
transportar pessoas com mais dificulda-
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des para a fisioterapia e para as sessdes
de hemodialise, sobretudo no interior do
Pafs; era uma forma de ajudar o Sector”.

A FPT, que é associacdo-membro da
Confederacdo Portuguesa das Micro,
Pequenas e Médias Empresas (CPPME),
tem sublinhado o pedido de apoio que
a Confederacdo tem enderegado aos po-
deres publicos, para que se criem apoios
efetivos para os socios-gerentes das mi-
cro, pequenas e médias empresas. O
Taxi é um Sector que tem base nos pe-
quenos empresarios, industriais que nao
tém beneficiado de medidas de protecdo
econdmico-financeira para os efeitos da
crise gerada pela pandemia. Ao contrario
dos motoristas contratados e dos funcio-
narios das empresas, ndao podem ser in-
cluidos no “lay off” nem sé&o assistidos de
formas que evitassem as faléncias.
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FUNDO DISPOE/UE240 MIL EUROS PARA 2020

AP0IO'A DESCARBONIZAGAO
DA FROTA COM NOVAS REGRAS

A reconversédo da frota téxi para viaturas
elétricas, com ajuda do Estado, tem no-
vas regras e foi estipulado um montante
total de 240 mil euros para aplicar du-
rante o ano de 2020.

Em 4 de maio foi anunciado que estéo
abertas as candidaturas ao Fundo para o
Servico Publico de Transportes. O aviso
de abertura de candidaturas n.° 1/2020
- apoio a descarbonizacdo da frota de
taxis “apoia projetos e acdes que contri-
buam para a capacitacdo das referidas
autoridades de transportes e para a‘'me-
lhoria do sistema de transportes publi-
cos de passageiros”.

O Fundo disponibiliza um total de 240
mil euros (na versdo anterior eram 200
mil euros), podendo cada beneficidrio
usufruir de apoio para trés viaturas (an-
tes, era apenas para uma). Foram re-
duzidos os critérios para o abate, bem
como o financiamento para equipa-
mento de carregamento foi separado
do apoio para aquisicao de posto de
carregamento.
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Se o limite da dotacdo financeira nao ter-
minar antes, as candidaturas podem ser
entregues até 30 de setembro.

O apoio a descarbonizacdo da frota de té-
xis considera que, no ambito do presente
aviso, sao elegiveis as seguintes tipologias
de acéo:

a) Aquisicdo de veiculos elétricos ligeiros
de passageiros novos, 100% elétricos, li-
cenciados para a atividade de transporte
publico de passageiros em taxi, homolo-
gados pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes - IMT, na categoria M1; b) Aba-
te de veiculos antigos em fim de vida Util,
com licenga para transporte em taxi nos
Ultimos trés anos, se efetuado em simul-
taneo com a aquisicdo de veiculos ligeiros
novos, 100% elétricos, para transporte em
taxi;

) Aquisicdo de equipamentos para carre-
gamento de veiculos 100% elétricos, com
licenca para transporte em taxi;

d) Instalagcdo de postos de carregamento
de veiculos 100% elétricos com licenca
para transporte em taxi.

ATUALIDADE

Quanto a idade do veiculo a abater, o
apoio serd de 5.000 euros para viaturas
com mais de 12 anos e de 2.500 euros
para veiculos com mais de 10 anos.

Os equipamentos para carregamento elé-
trico para veiculos de taxi sdo compartici-
pados em 100% da despesa efetivamente
suportada até ao maximo de 1.000 euros
por beneficidrio. O apoio a instalacdo de
postos de carregamento elétrico para vei-
culos de taxi é comparticipado em 100%
da despesa efetivamente suportada até ao
maximo de 5.000 euros por beneficidrio.
As entidades beneficiarias elegiveis sao as
empresas habilitadas com alvarad para o
exercicio da atividade de transportes em
téxi. Para o apoio a instalacdo de postos
de carregamento sdo elegiveis os muni-
cipios e as associacdes empresariais do
Sector do Taxi.

A Sede e as Delegagdes da FPT estdo
disponiveis para informar sobre os por-
menores deste Aviso de abertura de can-
didaturas n.° 1/2020 - apoio a descarboni-
zacdo da frota de téxis.
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ENTREVISTA

BP SOLIDARIA COM TAXI

Num tempo em que todas as ajudas e apoios sGo bem-vindos ao Taxi, a BP contribuiu com um apoio financeiro
que a Federacao aplicou imediatamente na aquisicdo de meios de protecdo individual dos seus profissionais.
Um exemplo de solidariedade institucional, revelador da politica de responsabilidade social que faz parte da

gestdo da marca BR. O Tdxi agradece o apoio soliddrio desta marca parceira.

TAXI - A Federagio Portuguesa do
Taxi (FPT) gostaria de dar a conhecer
aos leitores da Revista Taxi a iniciati-
va solidaria da BP, marca parceira no
dia-a-dia do Sector. Como surgiu esta
iniciativa?

Jorge Gongalves (JG) - Esta iniciativa surgiu
a partir de um primeiro contacto da Fede-
ragdo Portuguesa do Taxi, que recebeu, de
imediato, um bom acolhimento da BP. A
relacdo da BP com este sector é ja de lon-
ga data e temos tido sempre um sentido
de responsabilidade, tanto nos bons mo-
mentos como nos mais dificeis. A BP tinha
ja outras agdes de apoio a decorrer e esta
iniciativa inseriu-se, sem duvida, em todo
o plano que ativdmos para dar apoio as
organizagdes mais expostas no contacto
social.

TAXI - Considera que os meios de pro-
tecao individual face ao Novo Coro-
navirus disponiveis no momento sao
suficientes para defender os profissio-
nais no ativo?

JG - A situagéo esta a evoluir e todos esta-
mos a aprender quais as melhores medi-
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das e equipamentos para proteger todos
aqueles que estdo mais expostos ao con-
tacto social. A natureza da atividade do
Taxi, que consiste no transporte de pes-
soas num espaco confinado, exige contac-
to social, pelo que os profissionais do Taxi
devem acolher com toda a celeridade a
boa higieniza¢do dos veiculos e a sua pro-
pria protecdo pessoal.

TAXI - O apoio financeiro que a BP ce-
deu ao Taxi é isolado ou integra um
conjunto de outros tipos de apoio
neste esforco de combate a COVID-19?
JG -0 apoio financeiro da BP integra um
conjunto de iniciativas e programas de
mobilizagao e apoio social.

TAXI - Que outros exemplos de res-
ponsabilidade social em relacdao ao
Taxi pode a BP apresentar?

JG -A BP apoiou o programa de transporte
de profissionais de salide no Hospital de
Santa Maria e Hospital de S&o José.

TAXI - Num momento em que ha uma
clara retracdo da procura de combus-

tiveis, com efeitos sobre os precos pra-
ticados, como vai a BP evidenciar-se
como marca no futuro préximo?

JG - A retragdo no consumo de combusti-
veis é uma consequéncia natural da situa-
¢ado de estado de emergéncia que o Pais
atravessou e da fase atual em que se esta
a implementar a alternativa a politica de
confinamento. Naturalmente, a quebra de
volumes foi significativa. Ainda assim, é de
realcar e enaltecer todas as empresas que
mantiveram a sua atividade e, nomeada-
mente, o sector do Taxi que, atravessando
um periodo tdo dificil, manteve muitos
profissionais na linha da frente.

A BP continuou a ser uma marca de re-
feréncia e que esteve ao lado dos portu-
gueses. As nossas lojas mantiveram-se em
funcionamento, implementdmos rapida-
mente solugdes para proteger 0s NOssOs
clientes e os colaboradores dos Postos e
asseguramos o fornecimento de combus-
tiveis a todas as empresas que necessita-
ram de abastecer.

TAXI - A marca tem recebido mensa-
gens de agradecimento dos profissio-
nais do Taxi?

JG - A BP tem recebido, através dos seus
canais de comunicacéo, diversas manifes-
tacdes de apoio de clientes e de outras
entidades que felicitam a forma como a
BP foi capaz de responder e apoiar ini-
ciativas na linha da frente no combate a
pandemia.

TAXI - O que recomendaria aos moto-
ristas de taxi neste momento em que
o Pais avanca no desconfinamento?

JG - E fundamental garantir a protecao,
tanto dos profissionais do Taxi como a
dos seus clientes, com as medidas indica-
das pelas autoridades de saude. O sector
do Taxi é fundamental no quadro da mo-
bilidade em Portugal e é fundamental ga-
rantir a confianca dos clientes no servico.
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DISTICO DO LIVRODE
RECLAMAGOES ELETRONICO

A Autoridade da Mobilidade e dos Trans-
portes (AMT), por solicitacdo da FPT, e para
terminar definitivamente com alguma de-
sinformacdo que tanta ddvida tem criado
junto dos profissionais, confirma a ndo obri-
gatoriedade de afixar na viatura o autoco-
lante de Livro de Reclamacdes Eletronico.

No entanto, a FPT relembra que “.. .existe
a obrigatoriedade de disponibilizacdo de

livro de reclamacdes eletrénico, sempre
que o relacionamento entre um pres-
tador de servicos e o consumidor/uti-
lizador se efetue por quaisquer meios
digitais diretamente ou através de outra
entidade”.

Para cumprimento desta obrigacdo, de
forma gratuita, ou para mais informacoes,
contacte a Sede ou Delegacées da FPT.

TVDE SAO MAIS POLUENTES
QUE OUTROS MEIOS DE TRANSPORTE

NOTICIAS

RECLAMAGOES
ELECTRONICO

Nos termos do Decreto-Lei n.° 156/2005,
de 15 de setembro, na sua redacao atual,
que institui a obrigatoriedade de existén-
cia e disponibilizacédo do livro de reclama-
¢oes, nos formatos fisico e eletrénico, a en-
tidade competente para rececionar e tra-
tar as reclamagoes registadas, em ambos
0S Casos, NO que concerne ao ecossistema
da mobilidade e dos transportes, € a AMT.

Uma pesquisa da Union of Concerned Scientists (UCS) divulgada
em 25 de fevereiro informa que a poluicdo que os veiculos TVDE
emitem liberta, em média, 69% mais gases nocivos do que 0s ou-
tros meijos de transporte, como autocarros, sendo também con-
sideradas 47% piores para 0 ambiente que os carros particulares,
segundo os cientistas. Este estudo junta-se a outros que ja apon-
tavam que os TVDE contribuem para piorar o transito das cida-
des, indicando que as viagens dos TVDE “ndo substituem apenas
viagens de carros particulares; em vez disso, aumentam o ndme-
ro total de viagens de carro’, sequndo dizem os investigadores.
Os estudos também abrangem os taxis mas a grande diferenca é
que como o contingente do Téxi é regulado pelas autarquias ha
muitos anos, os seus efeitos negativos sdo minimizados devido
ao limite do numero de carros e aos incentivos para a renovagao
da frota para veiculos elétricos ou hibridos.
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Tendo como base as sete maiores dreas metropolitanas dos Esta-
dos Unidos, uma viagem TVDE gera aproximadamente 47% mais
poluicdo que um carro particular.

AUDIENCIA COM INICIATIVA LIBERAL

“O Iniciativa Liberal defende a maior liber-
dade econdmica possivel, dentro da lega-
lidade, com efetiva fiscalizagao’, afirmou o
deputado Jodo Cotrim de Figueiredo, na
reunido com a FPT, no dia 17 de fevereiro,
na Assembleia da Republica, em Lisboa.

A Federagcdo apresentou as suas propos-
tas para revitalizacdo e modernizagdo do
Téxi, denunciando ainda as mas praticas
ligadas as TVDE. Sobre as plataformas

www.fptaxi.pt

TVDE, o deputado referiu conhecer que
as queixas incidem mais sobre os moto-
ristas das plataformas.

"A postura responsavel da FPT sobre as
C0isas merece 0 NOSSO respeito e apoia’,
referiu o presidente do Iniciativa Liberal,
na reunido em que também participaram
a assessora juridica Leonor Dargent e o
assessor politico Bernardo Blanco.

Carlos Ramos, presidente da FPT, subli-

nhou que “defendemos a concorréncia
mas com regras que todos cumpram’,
considerando que "¢ importante criar
condi¢des de identificacdo das viaturas
TVDE que permitam efetiva fiscalizagdo”

A Federacdo esteve representada pelo
presidente Carlos Ramos, pela vice-pre-
sidente Ana Rita Silva e pelos dirigentes
Anténio Marques e Rodolfo Melo.
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PRODUTOS DO COMERCIO LOCAL
EM CASA DOS CLIENTES

Cooptaxis,

A Cooptaxis, marca da Autocoope, coope-
rativa associada da Federagdo Portuguesa
do Taxi, estd a promover uma campanha
de apoio ao comércio local, disponibilizan-
do-se para levar os produtos dessas super-
ficies comerciais a casa dos seus clientes.

“Em Estado de Emergéncia, sendo pedido
aos cidaddos que se recolham em suas
casas, e para evitar a paragem da econo-
mia, consideramos oportuno este Nosso

contributo que a todos traz vantagens: ao
comerciante local que viabiliza a sua ativi-
dade, ao cliente que, protegido em casa,
pode continuar a consumir produtos das
lojas de que é cliente, e ao motorista de
taxi, que pode assim rentabilizar o seu
servico publico’, explicam os responsé-
veis da cooperativa.

O funcionamento desta iniciativa passa
por, em cada entrega, a Cooptaxis cobrar

um valor de 4,00 euros para um raio de
trés quilémetros adicionando 0,50 euros
fora deste raio, até vinte quilémetros. Para
outras localidades, além deste perimetro
acresce 0,80 euros/Km.

“Séo valores minimos encontrados e que
praticamente sé fazem caréncia aos cus-
tos de recolha, deslocacdo e entrega’, re-
fere a organizacéo.

A iniciativa Servigo de Entregas Cooptaxis
tem crescido e tem congragado cada vez
mais parceiros junto do comércio local
nas vérias cidades e concelhos em que a
Cooptéxis opera. “De norte a sul, do lito-
ral ao interior, a Cooptéxis acompanha o
Estado de Emergéncia que levou ao con-
finamento de milhares de portugueses e
transporta esperanga no relangamento
da economia nacional”.

A iniciativa j& tem um spot televisivo
“#JuntosVenceremos” disponivel na SIC
Noticias, Spot na radio TSF e espacos pu-
blicitarios publicados na imprensa regio-
nal. E sabido que “a necessidade aguca o
engenho” e a reinvenc¢ado da sua relacdo
com a comunidade, criando um servico
de entregas ao domicilio, 24 horas por
dia, a Cooptaxis espera contribuir posi-
tivamente para servir a comunidade e o
relancamento da economia nacional.

ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE LISBOA APRESENTA
RECOMENDAGOES

Por iniciativa do Grupo Municipal do PCP,
em sessdo realizada no dia 14 de abril, a
Assembleia Municipal de Lisboa reco-
mendou a Camara Municipal de Lisboa
que:

1. Avalie a possibilidade de promover o
apoio a desinfe¢do dos tdxis da Cidade de
Lisboa;
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2. Avalie a possibilidade da compra organi-
zada de servicos de tdxi de Lisboa para en-
tregas diversas das redes de apoio social de
forma articulada com as juntas de fregue-
sia da cidade;

3. Diligencie junto do Governo no sentido
do apoio ao Sector do Tdxi através da dis-
tribuicdo de mdscaras, desinfetantes e de

apoios financeiros que possam servir, por
exemplo, para a colocacdo dos necessdrios
vidros de seguranca [acrilicos separadores
sanitdrios amoviveis e aprovados pelo IMT].

As recomendacdes do PCP foram aprova-

das por maioria nas votagoes.
No Ponto 1, a maioria favoravel foi consti-
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tuida pelos representantes do PSD, CDS-PP,
PCP, BE, PAN, PEV, MPT, PPM, e seis depu-
tados municipais independentes. Votou
contra o PS e abstiveram-se os deputados
independentes Miguel Graca e Joana Ale-
gre e o deputado municipal Raul Santos.

No Ponto 2, a maioria favoravel foi consti-

tuida pelos representantes do PS, PSD, PCP,
BE, PAN, PEV e seis deputados municipais
independentes. Votaram contra os depu-
tados municipais Rui Costa e Raul Santos,
abstendo-se os representantes do CDS-PP,
MPT, PPM, e os deputados municipais Ro-
drigo Mello Gongalves e Miguel Graca.

LISBOA

No Ponto 3, a maioria favoravel foi consti-
tuida pelos representantes do PSD, CDS-
-PP, PCP, BE, PAN, PEV, MPT, PPM e sete de-
putados municipais independentes. Sem
vOotos contra, abstiveram-se os deputados
municipais Ana Gaspar, Miguel Graca e
Miguel Santos.

CM DE LISBOA NAO DEFINE CONDIGOES
EXGECIONAIS DE CIRCULAGAO AOS TAXIS
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Interpelada pela FPT sobre as medidas
excecionais ao abrigo do Estado de Emer-
géncia, face a pandemia de COVID-19,
a Camara Municipal de Lisboa fez saber
que ndo vai definir condi¢des excecionais
de circulacdo aos taxis mas que “nada tem
a opor a uma medida de contengao que,
relativamente ao contingente de Lisboa,
permita que nos dias impares do més
apenas circulem as licengas com numero
impar e nos dias pares do més apenas cir-
culem as licengas com numero par”.

A Federacdo considera que, ‘com esta
tomada de posicédo, na pratica, a Camara
Municipal de Lisboa ndo toma uma deci-
s&0 mas apoia a possibilidade de autorre-
gulacdo do Sector face ao problema de
demasiada oferta para a atual procura”.
O Gabinete do vereador Miguel Gas-
par informou a FPT de que a posicdo da
Autarquia tem por base o Despacho n.°
3547-A/2020, de 22 de marco, do Minis-
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tério do Ambiente e da Agdo Climatica,
através do qual se regulamenta a decla-
racao do estado de emergéncia e as con-
digdes de funcionamento em que os ser-
vigos publicos essenciais devem operar,
nos quais se inclui o transporte em taxi,
ouvidas as associagdes do Sector.

“Nesta altura de contingéncia, o Munici-
pio estd empenhado em encontrar res-
posta as necessidades de transporte de
pessoas e bens na cidade, e agilizar as
oportunidades existentes entre os dife-
rentes agentes’, referiu o Gabinete do ve-
reador dos Transportes e da Mobilidade,
dando como exemplo “a disseminagdo
de ofertas comerciais de operadores de
taxi para o transporte de bens no apoio
ao comércio local”

O Municipio pretende, segundo aque-
la informacéo prestada a Federacéo, ser
um “agente positivo na busca de novas
oportunidades, que faremos chegar ao

Sector sempre que possivel, permitindo
que os profissionais que tenham acesso a
negdcios 0s possam executar mitigando
o impacto na atividade”.

A edilidade referiu ainda que pretende
"desonerar qualquer profissional que
entenda, nesta fase, suspender total ou
parcialmente a atividade’, afirmando que
“nada tem a opor” e autorizando que as
organiza¢des do Sector “possam, nomea-
damente, propor medidas que permitam
assegurar a continuidade do servico pu-
blico de transporte de passageiros em
taxi, em articulacdo com os restantes ser-
vicos de transporte publico, através da
circulacdo alternada dos mesmos”.

A CM Lisboa indica ainda que a circula-
cdo alternada poderia processar-se da
seguinte forma:

- nos dias fmpares do més apenas circula-
riam as licengas com numero fmpar.

- nos dias pares do més apenas circula-
riam as licengas com numero par.

O Gabinete do vereador adiantou ainda
que "o Municipio continuard a monito-
rizar a atividade nos préximos dias e se-
manas, em estreita articulacdo com as
associacdes representativas do Sector,
ajustando as medidas agora enunciadas
sempre que necessario”.

A Camara Municipal de Lisboa deixou um
“reconhecido agradecimento aos profis-
sionais do Sector que, nesta fase critica
para a Cidade de Lisboa e para o Pais,
continuam a desempenhar um impor-
tante papel na economia da cidade, ofe-
recendo solugdes de mobilidade a quem
nao pode ficar em casa”.
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TAXIS NUMA CAPITAL DESERTA

Com a pandemia do novo Coronavirus - Co-
vid-19 e com a declaracdo de trés periodos
de estado de emergéncia, nas ruas desertas
da capital portuguesa, os téxis arriscam e an-
seiam por uma oferta que foi sendo cada vez
mais reduzida, fruto das medidas restritivas
necessaria no combate a doenga que obri-
gam os lisboetas e os habitantes de todos
0s centros urbanos do Pais ao confinamento
no domicilio. Em ruas e pragas vazias € muito
dificil encontrar passageiros. Dificiimente se
encontra quem pretenda deslocar-se e ain-
da assim, sempre sob o risco da quebra da
distancia social que separadores sanitarios
acrilicos e meios de protecao individual -
mascaras, luvas e alcool gel - tentam impor.

Aos riscos profissionais a que os motoristas
dos téxis estdo sujeitos, juntam-se os proble-
mas que ja existiam antes do Coronavirus ini-
ciar a sua progressao fatal entre a populagao.
A concorréncia desleal das TVDE, a falta de
fiscalizacdo e de medidas de regulagéo pelo
Poder Local e a auséncia de aplicacéo de re-

formas no Sector do Taxi por parte das en-
tidades reguladoras e poderes publicos em-
purram milhares de industriais e profissionais
do Téxi para um futuro incerto e amargo’, ex-
plica Carlos Ramos, presidente da Federagéo
Portuguesa do Taxi, que dirige também uma
cooperativa de taxis nacional com sede em
Lisboa. “Nas pracas de taxi onde habitual-
mente se verifica maior fluxo de passageiros,
como as da Gare do Oriente ou da estacdo
de Santa Apoldnia, entre muitas outras, estao
estacionados 0s taxis que esperam muitas
horas para realizar dois ou trés servicos did-
rios’, explica o dirigente, acrescentando que
20 ou 30 euros por dia para um profissional
n&o permitem a continuidade do servico de
transporte em taxi e “a situacdo atual poderd
levar a faléncia muitos industriais, que sao
pequenos empresarios”.

As dificuldades sdo também de ordem pra-
tica no exercicio da profissdo. A quantidade
de instalagdes de WC disponiveis nas ruas de
Lisboa “é insuficiente” e agora esta agravada

pelo encerramento dos estabelecimentos
como cafés e outros, que tantas vezes s&o
plataforma técnica para as necessidades
mais basicas.

A desolacdo de uma cidade deserta, ainda
mais a capital de Portugal, ¢ uma marca do
dia-a-dia dos profissionais que, em servico
publico de transportes, se arriscam a nao
desistir, fazendo frente a ameaca invisivel do
novo Coronavirus.

A Federacédo Portuguesa do Taxi tem apoia-
do os industriais e profissionais em regime
de teletrabalho e tratando presencialmente,
na Sede e Delegacdes, os assuntos mais ur-
gentes. A edilidade deixou a autorregulacéo
a possibilidade de aplicar as medidas que o
Governo sugeriu durante o estado de emer-
géncia, enderecando palavras de reconhe-
cimento ao Téaxi. A Federagéo regista que na
Assembleia Municipal de Lisboa hd quem se
preocupe e aja propondo e votando reco-
mendacbes ao executivo camarario.

O panorama ndo é positivo mas o Taxi ja tem
muitas décadas de servico publico de trans-
porte de passageiros e ja atravessou inime-
ras situacoes complexas, como as instabilida-
des do fim da monarquia e do decurso da
Primeira Republica, o fechamento no regime
do Estado Novo e a abertura democratica da
Revolugao de Abril, bem como, j& em ple-
no século XX|, as crises que a modernidade
trouxe do estrangeiro e que atingiram Portu-
gal em cheio por varias vezes.

O que ocorrer na capital vai ser exemplo
para o resto do Pafs. Lisboa ndo se esquece-
ré daqueles que percorrem as suas artérias
nos téxis, renovando a esperanga na revita-
lizacdo da economia nacional depois desta
crise pandémica que arrasta consigo efeitos
econdmico-financeiros imprevisiveis.

ALTERAGOES A CIRCULAGAO DO TRANSITO EM LISBOA

O presidente da Federacdo Portuguesa
do Taxi, Carlos Ramos, referiu a comuni-
cacao social, em fevereiro ultimo, que a
criacdo de uma zona de emissbes redu-
zidas na Baixa lisboeta podera beneficiar
0s téaxis, uma vez que os TVDE sé podem
ali circular se forem elétricos.

A FPT continua a reivindicar um con-
tingente para os veiculos geridos pelas
plataformas eletrénicas (TVDE) e, em
declaracbes a agéncia Lusa, o presiden-
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te Carlos Ramos afirmou que a medida
anunciada pela Camara Municipal de
Lisboa em 31 de janeiro, com a criacao
de uma Zona de Emissdes Reduzidas de
acesso restrito, “favorece os taxis numa
fase inicial pela questao de os carros das
plataformas sé poderem circular naque-
la zona desde que sejam elétricos’, o que
faz com que os TVDE tenham a entrada
muito condicionada.

Mas para a FPT, sem a criacdo de um

contingente TVDE, a atividade dos taxis
poderd ser prejudicada numa segunda
fase, uma vez que, “podem circular seis
ou sete mil TVDE, enquanto os taxis tém
um contingente de cerca de trés mil via-
turas”.

A partir de julho ou agosto serd necessa-
rio um distico para aceder a nova Zona
de Emissées Reduzidas (ZER) Avenidas/
Baixa-Chiado e, no caso dos residentes,
para estacionar a superficie.

www.fptaxi.pt
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Dacia LOGAN MCV

Oferta Comercial para Taxis
DACIA Logan MCV Comfort Blue dCi95

Por 199€/MES | 48 MESES*

Sem Entrada Inicial | 11.269€ Financiamento
6,53% TAE | 3.262€ Ultima Prestacao

etallzoda

*IVA ndo incluldo nos valores apresentados. DACIA Logan MCV Comfort Blue dCig5s com 15V ajustado a atividade Taxi | 11.269€ PVP com ALD Automdvel
RCI Banque sujeito a aprovagdo, Valido para matriculas ate 29/02/2020 para Empresas e ENI's, entrega em Portugal Continental. TAN 4,85%, Montante Total
Imputade 13.119€ - Comissde de aberfura 285€ e de processamento de prestagdo 3,25€'més, incluidas na TAE. Prego promocional reservado a
concessiondrios aderentes e também enguanto intermedidrios de crédito a titulo acessério da RCI Banque. Informe-se na RCI Bangue. Imagem ndo
contratual, Prego contemplado inclui apoio & retoma, apoio ECO Abate - para retomas com idade superior a 12 anos - @ apoio ao financiamento. Consumos
em ciclo miste WLTP (1100km); 4,7 a 6.2. Emissdes em ciclo misto (gkm): 120 a 145



PAIS REAL

MEDIDAS DA AUTARQUIA PARA
0S TAXIS DURANTE A PANDEMIA

A Cémara Municipal de Sintra, em sessao
realizada em 24 de marco, deliberou sobre
a atividade dos téxis durante a pandemia
de COVID-19 e tomou medidas para pre-
vencdo e seguranga dos profissionais e
passageiros do servico publico de trans-
porte em taxi.

As novas regras de circulagdo de transporte
em taxis e TVDE, no ambito da prevencao
e contencdo do novo Coronavirus foram
aprovadas pela unanimidade da Camara.
Passam a circular nos dias pares os téxis cuja
licenca for par e nos dias impares aqueles
cuja licenca for impar. A medida difere um
pouco da recomendacao feita pelo Gover-
no, que aludia aos nUmeros pares ou impa-
res das matriculas das viaturas, sendo este
modelo apenas aplicado aos TVDE.

A medida surge de um contacto com
Autarquia sintrense feito pela Taxintra,
Cooperativa de Taxis de Sintra que agre-
ga todos os téxis licenciados para aquele
concelho, que é associada da Federacgao e
cujo presidente, Jorge Fernandes, desem-
penha também fun¢des como presidente
da Assembleia-Geral da FPT. Pedia-se que,
perante os riscos de infecdo e a reducao
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dréstica da procura, a Camara deliberasse
alternar os dias da prestacdo de servicos,
“solicitacdo a que o Executivo Camarério
foi muito sensivel’, como explicou o diri-
gente Jorge Fernandes.

“Todos ganhamos com esta medida’, re-
feriu o presidente da Taxintra, que acres-
centou que “assim ha mais tempo para
cuidarmos da nossa e da saude publica,
dos nossos passageiros, da manutengao
do téxi e da nossa organizacao’

Trata-se de uma medida transitoria. “"Em
Sintra a crise é grande e 0s servicos sao
cada vez menos’, relatou Jorge Fernandes,
e lamenta que “j& era dificil mas agora fi-
cou muito pior e talvez esta medida aju-
de a equilibrar um pouco a oferta com a
procura”.

A FPT incentivou a iniciativa da Taxintra, ja
que guem esta no terreno tem dimensao
real das dificuldades que o confinamento
agravou. Quem esta em servico nos taxis
assume também a missao de fornecer in-
formacéo e propostas sobre a atividade no
Municipio.

"A Autarquia permanece ao lado do Taxi
e estd sensivel as nossas propostas. Esta

é uma evidéncia clara de como o didlogo
permanente favorece a todos’, sublinhou o
presidente da Taxintra.

Seguranca e conforto

A medida vem completar as outras que
entretanto a nivel nacional tém sido apli-
cadas, como a restricdo do uso do assento
ao lado do condutor por passageiros e 0s
critérios rigorosos de higienizacéo e de de-
sinfecao dos téxis.

A edilidade anunciou que, desde 2 de abiril,
estd a proceder a lavagem e desinfecéo de
viaturas das forcas de seguranca e taxis do
concelho de Sintra, medida incluida nas
estratégias definidas pela Autarquia para
reduzir o risco de contdgio e combater o
surto de Covid-19.

Estas intervencdes decorrem da imple-
mentacdo do Plano Contingéncia no
Municipio de Sintra para combate a CO-
VID-19, que tem como principal objetivo
acompanhar a evolugdo da propagagao
do Coronavirus, antecipando e atuando
com medidas preventivas, e garantindo
as atividades essenciais e prioritarias, bem
como apoiar as populagdes.

www.fptaxi.pt



ALTERAGOES NAS CONDIGOES
DE GIRCULAGAO DE TAXIS

A posicdo da Camara Municipal de Evora sobre as medidas ex-
cecionais, ao abrigo do Estado de Emergéncia, foi conhecida no
Despacho assinado pelo presidente do Municipio, Carlos Pinto de
Sa, no dia 26 de marco, no qual ficou expressa a decisdo da“manu-
tencdo das condigdes atuais de circulagao dos servigcos de trans-
porte em taxi” A Autarquia deu conhecimento desta decisdo aos
profissionais e industriais de taxi da regido e também a comunicou
as associacoes representativas do Taxi.

A decisao teve em conta a ‘reducdo substancial da oferta de trans-
portes publicos urbanos” no concelho, o “contexto local marcado
por uma baixa densidade de viaturas” e as “orientacdes genéricas
em matéria de autoprotecao’.

AUTARQUIA APOIA 0 TAXI

O Municipio de Vila Nova de Gaia decidiu pela “isengdo total” dos
operadores de taxis de todas as contribuicoes, taxas e tarifas mu-
nicipais até 30 de junho de 2020.

Esta medida da Camara Municipal de Vila Nova de Gaia entrou em
vigor no dia 27 de marco e enquadra-se no contexto marcado pela
pandemia COVID-19, “‘que tantos prejuizos econdmicos tem cau-
sado’, referiu a Autarquia.

No pacote de medidas sociais aprovadas pela Edilidade inclui-se
a"isencdo de pagamento das taxas aplicaveis aos taxistas do con-
celho”

As medidas de apoio social e socioeconémico, no quadro das
competéncias municipais, também incluem, por exemplo, a “im-
plementacao de um Gabinete de Apoio aos empresarios - comer-
ciantes e industriais”.

www.fptaxi.pt

PAIS REAL

MUNICIPIO CASCALENSE
NO COMBATE A0 COVID-19

Para o presidente da Camara Municipal de Cascais, Carlos Car-
reiras, as questdes que se colocam face aos condicionalismos
que resultam da situagdo de emergéncia nacional tém de ser
analisadas num todo e, por isso, “definida que foi a principal
prioridade de medidas de urgéncia de preveng¢ao e combate
a pandemia, estdo a ser analisadas todas as medidas de acao
social, de apoio as familias, as empresas, nomeadamente as pe-
quenas e micro empresas vao ser incluidas num pacote social,
que abrange a totalidade das situagdes geradas pela atual crise”.
O Municipio de Cascais informou que varios espacos publi-
cos como “os Mercados de Cascais, Tires e Carcavelos ja foram
desinfetados e os trabalhos continuam com a limpeza de vei-
culos dos servicos essenciais”. Depois dos autocarros, viaturas
da GNR, da Policia de Seguranca Publica e Policia Municipal,
seguiram-se os vefculos dos Bombeiros e téxis do concelho.
Carlos Carreiras exemplificou as medidas tomadas em relacao
a prevencao da COVID-19 com a “desinfecdo de todo material
circulante, incluindo taxis e veiculos das for¢as de segurancga
e bombeiros com produtos cuja eficicia se prolonga por 10
dias, embora o municipio va encurtar esse periodo para cada
oito dias”.

ATRIBUIGAO DE LICENCAS

DE TRANSPORTE DE PESSOAS
COM MOBILIDADE

REDUZIDA EM TAXI

Por aprovagdo em Reunido de Camara, a Edilidade de Cascais de-
liberou atribuir trés licencas para transporte em téxi adaptado de
pessoas com mobilidade reduzida. O processo passa pela altera-
¢do das atuais licencas de taxi de trés operadores que se candida-
tem a atribuicdo de licengas de mobilidade reduzida.

"A necessidade de adaptar o atual parque de taxis do concelho as
necessidades de pessoas com mobilidade reduzida vem dar res-
posta ao pedido de varios municipes junto do atual Executivo’, foi
referido pela Autarquia.

As licencas atribuidas implicam adapta¢ées nas viaturas, de forma
a permitir a utilizagdo destes novos servicos, pelo que serd neces-
sario algum investimento por parte dos interessados.

Os téxis adaptados sdo equipados com plataformas de embarque,
cintos de segurancga adaptados, dispositivos de fixagcdo cadeiras de
rodas ou uma porta com angulo de abertura superior.
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TAXIS COM NOVA
REGULAMENTAGAC

A Camara Municipal da Maia colocou em
consulta publica o projeto de alteragdo ao
Regulamento do Transporte Publico de
Aluguer em Veiculos Automéveis Ligeiros
de Passageiros — Transportes em Taxi, que
foi aprovado em sessdo camardria, por
unanimidade, em reunido realizada no dia
21 de outubro de 2019.

A proposta de alteragdo teve origem na
ideia de que "aqueles que exercem ou
aspiram exercer a atividade de transporte
em taxi" disponham “de um instrumento
juridico atual, mais flexivel e que melhor
se adeque a procura, ou seja, as novas ne-
cessidades e interesses do publico a que
se destina”.

O documento prevé o alargamento do
contingente de 74 para 90 viaturas, me-
diante abertura de um concurso publico
tendo em vista a atribuicdo da totalidade
ou de parte das licengas do contingente.
A maior flexibilidade no estacionamento
é outra das medidas previstas, nomeada-
mente na drea do Aeroporto Francisco Sa
Carneiro, onde ficara estabelecido apenas
o regime de estacionamento de escala ro-
tativa, que implica que os taxis cumpram
um regime sequencial de prestacdo de
servico, sendo eliminado o regime de es-
tacionamento fixo.

Com a excegdo para a zona do aeroporto,
no novo regulamento é ainda estabeleci-
do, em toda a drea do Municipio, o regi-
me de estacionamento livre condiciona-
do, podendo os téaxis circular livremente
e estacionar em qualquer um dos locais
destinados para o efeito, desde que nao
excedam a respetiva lotagao.

A flexibilidade que o novo regulamento
trard quanto ao regime de estacionamen-
to para taxis deve-se a “‘nova procura e
nova realidade existente neste ambito’ e
resulta “da aplicacdo combinada dos diver-
SOs regimes que a Lei permite aos muni-
cipios fixar por regulamento”. Também as
normas para a atribuicdo de licencas de
contingente e os critérios aplicaveis a hie-
rarquizacdo dos concorrentes véo sofrer
alteracoes.
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TAXIS PRESTAM
SERVIGO DE ENTREGAS

A Camara Municipal de Faro, em parceria
com a Cooperativa de Téxis de Faro - Rota-
xi e a Associagao de Comércio e Servicos
da Regido do Algarve (ACRAL), criou um
sistema de entrega de bens de primeira
necessidade aos municipes e apelou as
frutarias, minimercados, supermercados
ou farmacias do concelho para aderirem a
iniciativa, denominada #FaroemCasa.

O sistema permite a “entrega de bens ali-
mentares ndo confecionados e produtos
farmacéuticos” nos domicilios de munici-
pes, para que possam manter-se em con-
finamento, explicou a edilidade algarvia.
“Este servico insere-se num conjunto de
medidas implementadas pelo municipio,
que estd a procurar trabalhar ativamente
na procura de solugdes que, por um lado,
minimizem as dificuldades por que to-
dos estdo a passar, e, por outro, facilitem
a permanéncia dos cidaddos nos seus la-
res, para que contribuam ativamente na
contencgdo da Covid-19 no concelho e no
Pais’, como foi comunicado pela Camara
Municipal de Faro.

O transporte dos bens basicos para os do-
micilos serd assegurado por motoristas da
Rotaxi “sem qualquer transagao de dinhei-
ro em numerario’, mediante as encomen-
das por telefone ou pela internet, com
pagamento por transferéncia bancéria ou
pelo sistema de pagamento eletrénico
MBWay. O valor a cobrar é o “correspon-

dente aos dos produtos adquiridos’, acres-
cido de "uma taxa predefinida de acordo
com a localizagdo da morada de entrega,
para cobrir o valor da deslocacédo do téxi da
cooperativa local”.

O Municipio pretende promover desta
forma uma ajuda aos municipes que tém
de se manter em casa, numa iniciativa de
distribuicdo de produtos basicos que tam-
bém contribui para “revitalizar a economia
do concelho’, possibilitando aos estabeleci-
mentos aderentes ‘manterem, nesta fase, a
sua atividade comercial’.

A Camara Municipal de Faro sublinhou que
o sistema deve assegurar “a maior prote-
¢ao possivel a proprietarios, funcionarios e
clientes, bem como a populagdo em geral”.
No ambito da iniciativa #FaroemCasa, a
Autarquia langou uma campanha de in-
formacdo, em cooperagcdo com empresas
de gestao de condominio que operam no
concelho, no sentido de “estimular a solida-
riedade entre os vizinhos de cada prédio”e
para que os cidaddos menos vulneraveis a
doenga possam ajudar os que pertencem a
grupos de risco.

‘A medida visa acima de tudo minimizar
as dificuldades por que todos estdo a pas-
sar e que, por outro lado, facilitem o mais
possivel a permanéncia dos nossos cida-
daos, em particular os mais idosos, nos
respetivos lares’, explicou a municipalida-
de de Faro.

www.fptaxi.pt
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FPT E CPPME EM REUNIAO COM GOVERNO REGIONAL

A FPT, integrando uma comitiva da Con-
federacdo das Micro, Pequenas e Médias
Empresas (CPPME), organismo de que é
associada, defendeu, na reunido realizada
em 5 de mar¢o, com o vice-presidente do
Governo Regional da Madeira, Pedro Ca-
lado, e com a diretora dos Portos, Paula
Cabaco, no Funchal, a proporcéo de “um
TVDE por cada 15 taxis".

Esta posicdo tem por base um Parecer ja en-
tregue a Assembleia Regional da Madeira,
que visa “adaptar a Regido Autdbnoma a Lei
n.°45/2018,de 10 de agosto, que estabelece
o regime juridico da atividade de transporte
individual e remunerado de passageiros em
veiculos descaracterizados a partir de plata-
formas eletrénicas”

Apds a reunido foi promovido um encontro
com mais de 120 profissionais do taxi, na
Junta de Freguesia de Santo Antonio, para
relatar a reunido acontecida, ouvir as preo-
cupacdes do Sector e perspetivar o trabalho
futuro na defesa das empresas de taxi e suas
familias. A FPT foi representada pelo seu
presidente, Carlos Ramos, e a CPPME pelo
seu presidente, Jorge Pisco.

ATAXI publica o teor integral da proposta
Exmo. Senhor presidente da 2.2 Comisséo
Especializada Permanente de Economia,
Financas e Turismo

Funchal, 28 de Fevereiro de 2020
Exceléncia,

www.fptaxi.pt

Na sequéncia da rece¢éo do vosso oficio da-
tado de 20/02/2020, pelo qual é solicitado
a Confederacdo Portuguesa das Micro, Pe-
quenas e Medias Empresas, através do seu
Ndcleo Regional da Madeira e Porto San-
to, prontncia sobre a proposta de Decreto
Legislativo Regional que Adapta a Regido
Auténoma da Madeira a Lei 45/2018, de
10 de Agosto, que estabelece o regime juri-
dico da atividade de transporte individual
e remunerado de passageiros em veiculos
descaracterizados a partir de plataforma
eletrénica, somos a expor sumariamente a
nossa posicédo sobre o diploma proposto:

1) Como questdo prévia, manifestar a V.
Exas. desde logo a nossa discordancia com
aLei45/2018, porquanto no nosso entendi-
mento a mesma ndo acautela devidamente
os interesses do sector do transporte em via-
turas ligeiras, em particular permite, e pro-
move, a injustica e desigualdade injustifi-
cada que conduzem a concorréncia desleal
com o sector tradicional do tdxi, que assim
fica exponencialmente penalizado;

2) Nao obstante tal entendimento o com
satisfacdo que verificamos que a Proposta
em andlise introduz algumas medidas que
ajudam a colmatar essa deslealdade face
ao sector do tdxi, é o caso do artigo 11.°, da
proposta em andlise, que prevé a fixa¢do de
um contingente para o nimero de licen¢as
ou averbamentos emitidos pela DRETT.
Cremos ainda assim que essa fixacdo de

contingente deve abranger além das licen-
cas/averbamentos a emitir seja aos opera-
dores de plataformas eletrénicas seja aos
operadores de TVDE deve também ser fixa-
do, a titulo de contingente, também para o
numero de veiculos a utilizar na prestagéo
de servicos de TVDE. Assim propomos que a
medida de contingente a fixar abranja tam-
bém os veiculos a afetar a tal atividade, de-
vendo, para o efeito, o critério de fixacdo ter
em conta os contingentes municipais de via-
turas tdxi licenciadas e limitar o nimero de
viaturas TVDE a propor¢éo de uma por cada
quinze viaturas taxi licenciadas, devendo
ainda prever-se que o contingente possa ser
preenchido, preferencialmente, com viatu-
ras jd licenciadas, sejam veiculos de aluguer
para servicos turisticos (T), sejam veiculos
tdxi, devendo para o efeito os respetivos titu-
lares entregarem, em depdsito e sem perda
dos respetivos direitos, as respetivas licen¢as,
e proceder d respetiva descaracteriza¢éo;

3) Outro dos fatores que acentuam a con-
corréncia desleal face ao transporte em
tdxi é a pouca ou nenhuma visibilidade do
distico que cada viatura em prestacdo de
servicos TVDE deve exibir. Na verdade a vi-
géncia da Lei 45/2018 jd permitiu verificar
que a dimensdo dos disticos atuais, nas
medidas e termos definidos pelo IMT, IR, sGo
manifestamente insuficientes para garantir,
e permitir, a necessdria fiscalizagdo de tais
viaturas e motoristas.
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Assim, propomos como medida adicional
que os disticos sejam em modelo e tama-
nho visivel e, além da afixagdo interior, seja
também afixado no exterior das portas da
frente através de material amovivel, por
forma a cumprir a sua fun¢do, qual seja de
identificagdo, em circulagdo, de que aquele
veiculo é um TVDE;

4) Ainda como factor de desigualdade e
concorréncia desleal com o sector tradicio-
nal do tdxi, estd a formagdo prevista para os
motoristas de veiculos TVDE. Efetivamente,
entendemos que sendo em ambos 0s casos
uma prestacao de servi¢os de transporte e
considerando que a sequranca do publico
utente e consumidor da prestacdo de ser-
vicos em veiculos TVDE deve merecer igual
protecdo face ao publico utente e consu-
midor do transporte em veiculos tdxi, pelo

que, cremos essencial, que a formagdo dos
motoristas para obten¢do de certificado re-
gional de motorista de TVDE deve ser igual
a formacdo exigida para a obtencdo de
certificado de motorista de tdxi na Regido,
devendo ainda ser realcado que para os
motoristas de veiculos TVDE se aplicam, em
igualdade de condicbes, as regras e tempos
de trabalho definidos para os trabalhadores
em geral, e em particular para os motoristas
de tdxi, sejam esses motoristas trabalhado-
res por conta de outrem ou independentes;
5) Por outro lado, o impacto nos servicos da
administracdo regional e nas infraestrutu-
ras da regido, bem como a transitoriedade
natural da prestagdo de servicos de TVDE,
justificam seja aumentada a percentagem
de cdlculo da contribuicdo a pagar pelos
operadores de plataforma eletronica, para

uma percentagem de 5%, conforme alids a
Lei 45/2018 prevé, por se tratar de percenta-
gem mais ajustada a enquadramento desta
atividade, a qual reveste natureza exclusiva-
mente privada e como tal ndo deve bene-
ficiar dos servicos publicos assumidos pela
contribuicdo direta dos contribuintes;

6) Finalmente, deverd também ser eviden-
ciado, no projeto em andlise, que os veicu-
los TVDE ndo tém acesso as pragas de tacas
nem as vias e faixas de rodagem reservadas
a transportes publicos, pois, efetivamente,
tal atividade ndo se enquadra no transporte
e servico publico que os justificam.

Ficamos ao dispor de V. Exa. para as demais
questdes que entenda Uteis ou necessdrias.

O presidente da CPPME,
Jorge Pisco

PCP MADEIRA APOIA MODERNIZAGAO DO TAXI

A Direcdo Regional da Confederacdo
Portuguesa das Micro Pequenas e Mé-
dias Empresas (CPPME) esteve reunida, n
dia 11 de fevereiro, na Assembleia Legis-
lativa da Madeira, com o PCP, para deba-
ter a concorréncia desleal das TVDE e a
modernizacdo do Taxi.

No final da reunido, o dirigente e porta-
-voz da CPPME, Paulo Ricardo Azevedo,
manifestou a imprensa regional “satis-
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facdo perante o interesse manifestado
pelo PCP, relativamente ao momento
dificil por que estdo a passar os taxistas
madeirenses face a entrada na Regido,
da UBER e da Bolt, com regras que con-
sideram desleais’, pois, como também
referiu, “isto ndo € sé um problema dos
taxis”.

Para a Dire¢cdo Regional da Confedera-
¢ao, "os problemas também se colocam

ao nivel dos transportes coletivos de
passageiros, o que estd a afetar o sector
publico e os taxistas, que sentem mais
pois estd causa a Unica forma de subsis-
téncia que tém e ndo recebem apoios do
Estado, pagam os seus impostos, os se-
guros e cada vez mais lhes sao colocadas
responsabilidades’”.

O deputado comunista Ricardo Lume as-
sumiu o compromisso de lutar em prol
dos profissionais do sector dos transpor-
tes, nomeadamente do taxi, em sede de
discussédo parlamentar regional. “O PCP
continuaré a intervir, a par da luta dos
profissionais do Sector, para impedir a
existéncia de dois regimes com regras
diferentes para um mesmo servico e
uma mesma profissdo, um com preco
fixo, outro com precos desregulados, um
exigindo determinada formacgdo profis-
sional, outro dispensando-a, um com
contingentes, outro sem contingentes’,
procurando “reforcar um regime laboral
que imponha a existéncia de contratos
de trabalho e adote mecanismos que
travem o agravamento da explora¢ao”.
O deputado Ricardo Lume afirmou tam-
bém que o PCP estd “empenhado em
apoiar a modernizagcdo do Sector dos
Taxi"

www.fptaxi.pt



LINHAS DE CREDITO INACESSIVEIS

CPPME denuncia gue empresas estdo ‘em coma”

A Confederacdo Portuguesa das Micro,
Pequenas e Médias Empresas (CPPME)
criticou o Executivo por alegada passivi-

dade, perante a forma como os bancos
estao a gerir o crédito ao relancamento
da atividade econdémica, nomeadamente
quanto as micro, pequenas e médias em-
presas. A posicdo de denuncia foi torna-
da publica em 20 de abril, uma vez que

aquele organismo de que a FPT também
é membro alerta que, junto da banca,
0S empresarios nao estao a conseguir as
verbas imprescindiveis a manutencéo da
atividade econdmica, estando em causa
a sobrevivéncia de parte do tecido em-
presarial portugués. A denuncia foi trazi-
da a publico por Jorge Pisco, presidente
da CPPME.

“O Governo deveria criar um modelo re-
gulatério que assegurasse as instituicoes
bancdarias emprestar rapidamente e a
custo zero, na medida em que o execu-
tivo dispde de mecanismos de regulacao
econdémica para criar um quadro que
permita aos empresarios ter acesso as li-
nhas de crédito em condigbes favoraveis
para manter as empresas em atividade’,
disse Jorge Pisco.

A denuncia foi feita horas antes da au-
diéncia da CPPME no Palacio de Belém,

INSTITUCIONAL

com o Presidente da Republica Marcelo
Rebelo de Sousa.

Para a CPPME, o comportamento dos
bancos é questionavel, pois, “aquilo que
dizem é que primeiro analisam de acor-
do com o banco e depois é que podem
ter em conta a linha Covid”, consideran-
do que “os micro, pequenos e médios
empresarios merecem mais respeito por
parte do Poder”,

O presidente Jorge Pisco referiu que "ha
empresas que foram para «lay-offs sem
liguidar os saldrios de marco” e que o
Governo “néo resolveu problema dos
socios-gerentes’”.

A CPPME levou ao Presidente da Republi-
ca“aangustia de varios sectores da socie-
dade econdmica portuguesa que vivem
problemas terriveis que ndo vém como
resolver” e que “algumas empresas estdo
ja em coma”.

MICRO E PEQUENOS EMPRESARIOS DO TAXI
EXIGEM MEDIDAS COMPENSATORIAS

No dia 3 abril a FPT informou publica-
mente que acompanha a exigéncia da
Confederacao das Micro, Pequenas e Mé-
dias Empresas (CPPME), defendendo que
‘0s socios-gerentes sao trabalhadores
como os outros, que dependem do fruto
do seu trabalho” e que “quando este tra-
balho falta, devem, tal como os restantes
trabalhadores, ter enquadramento nas
normas do «lay off», para garante da sub-
sisténcia de milhares de familias portu-
guesas”. Ao verificar que esse enquadra-
mento nédo existe, a Federacdo pretende
a implementagdo de medidas compen-
satérias, no quadro do que a Confede-
ragao apresentou a comunicacdo social
e as entidades oficiais com as quais tem
efetuado reunides.

Representados pela CCPME, os sécios-
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-gerentes das micro e pequenas empre-
sas, com carreira contributiva para a Se-
guranga Social, a descontar 34,75% por
més (11% tal como o assalariado, acres-
cido de mais 23,75% pela empresa), exi-
gem do Governo medidas compensato-
rias para a sua sobrevivéncia face a grave
situagdo que o Pais atravessa.

O ministro da Economia referiu que “tém
de estar preparados para perder empre-
sas e empregos’, 0 que deixou “apreensi-
vos” muitos empresarios que através da
CPPME lamentaram aquela posicdo do
Governo.

“Estas empresas ndo tém recursos de te-
souraria para fazer face a situagdo grave
que enfrentam, ndo por sua responsabi-
lidade, antes pela grave crise de saude
publica que o Pais estd a atravessar. Estdo

fechadas sem faturar. Como véo sobre-
viver? Em causa, estdo centenas de mi-
lhares de microempresas, de sociedades
unipessoais e de sociedades por quotas’,
alertou o presidente da CPPME, Jorge
Pisco.

"A CPPME, certa de interpretar o senti-
mento de cerca de um milhdo e cem
mil micro e pequenos empresarios, que
estdo a viver dias de grande angustia,
sem saberem como poderdo pagar os
saldrios, as rendas, a dgua, a energia e
dezenas de encargos fiscais’, propds me-
didas que entretanto apresentou ao Pre-
sidente da Republica e ao Governo (ver
pdgina 5), apelando também ao grupos
parlamentares para que “sejam sensiveis
a realidade empresarial das micro e pe-
quenas empresas’.
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O conceito de escravatura
moderna

O fendmeno do trabalho escravo, que jus-
tificou a aprovacdo de duas Convencoes
pela Organizacdo Internacional do Trabalho
(OIT)'visando a sua erradicacgao, tinha geral-
mente a ele associado o conceito de priva-
¢ao da liberdade.

Tal forma, digamos “classica’, de trabalho
escravo ainda hoje existe em diversos pal-
ses do mundo, e ndo apenas em Africa e
na Asia, mas também, por exemplo, na
América do Sul, designadamente no Brasil,
e também na Europa, especificamente na
prépria Alemanha onde, em 2009, foram
descobertas escravas etiopes no sector da
alimentacéo.

Em Portugal, a escravatura foi formalmente
abolida em 17612 na metrépole e na india,
e (apenas) em 25 de Fevereiro de 1869 em
todo o império®, mas a verdade é que te-
mos noticias desse fendmeno, ainda em
meados dos anos 50 e 60 do século XX,
nas coldnias portuguesas, designadamente
em S. Tomé e Principe, com relatos absolu-
tamente brutais de trabalhadores nativos
acorrentados pelo pescoco, trabalhando
nas rocas de sol a sol e em condicbes de
total desumanidade.

Certo, porém, é que, com o decurso dos
tempos, esse conceito de trabalho escra-
vo teve de evoluir para passar a abranger
também as formas mais modernas e subtis
de escravatura, ou seja, todos os casos de
trabalho forcado (através de coaccéo fisica
ou psicoldgica), bem como de trabalho
prestado em condi¢des gravemente desu-
manizadas e atentatdrias da dignidade da
pessoa humana.

Dentro deste conceito de escravatura mo-
derna, deve entdo entender-se que nele
cabem nao apenas as situacdes mais pro-
ximas do conceito tradicional (trabalho for-
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UM REGRESSO A0 SECULO XVl
AS NOVAS FORMAS DE
ESCRAVATURA EM PORTUGAL

Por Antdnio Garcia Pereira (Advogado)
In “Noticias Online’ em 07/11/2019

cado sob coercao, trabalhador considerado
propriedade do empregador, serviddo por
divida, etc), mas também todos os casos
de restricdo a liberdade de circulagdo, de
retencéo de saldrios ou de documentos de
identidade, de ameacas e intimacdes, de
violéncias fisicas ou sexuais e ainda de im-
posicao de condi¢des de vida e de trabalho
particularmente degradantes e penosas.

A situacao da escravatura

a nivel mundial

Importa referir que os Ultimos estudos,
designadamente da Organizacdo Mun-
dial de Saude (OMS), apontam para uma
estimativa, a nivel mundial, de cerca de
40,3 milhdes de pessoas vitimas de algu-
ma forma de escravatura moderna, sendo
que 24,9 milhdes o sdo sob a forma de
trabalho for¢ado, 16 milhées dos quais no
sector privado.

As mulheres e as meninas sao as mais
afectadas, representando mesmo 71% do
total. E as criangas constituem 25% do to-
tal dos escravos modernos, ou seja, 10 mi-
Ihdes em todo o Mundo, tendo entre nds
sido conhecido — apos ter sido denun-
ciado pela Associagao Filhos do Coracao,
fundada pela Jornalista Alexandra Borges
-0 caso dos meninos do Gana, escraviza-
dos para servirem na pesca no Lago Volta.
Todos estes nimeros mostram que, em
2019, hd mais pessoas escravizadas do
que em qualquer outro momento da
Histdria, sucedendo que, segundo o ac-
tivista social e especialista em escravidao
moderna e trafico de seres humanos, Si-
ddharth Kara, os modernos esclavagistas
ganham hoje 30 vezes mais do que o0s
seus antepassados dos séculos XVl e XIX.
Conforme assinala a organizacdo ndo-go-
vernamental Anti-Slavery International, as
pessoas mais vulneraveis a situacoes de

escravatura moderna sdo, compreensi-
velmente, as que vivem em contextos de
particular pobreza e sem perspectivas de
emprego, e também os imigrantes, sejam
eles voluntédrios ou vitimas directas de
tréfico de pessoas.

Poderia pensar-se, até pela légica do pro-
cesso de globalizagdo capitalista e da con-
sequente concentracdo da produgdo no
topo (com as 10 maiores multinacionais
do mundo a terem ganhos superiores a
soma do PIB de todos os paises da Améri-
ca Latina) e da sua fragmentacéo na base
(com a exteriorizagdo e sub-contratagdo
de grande parte dos processos produti-
vos), que o fendmeno da escravatura mo-
derna seria um exclusivo dos paises menos
desenvolvidos, mas tal ndo corresponde a
verdade porgquanto se estima que haja, pelo
menos, 1,5 milhées de escravos modernos
nos paises ditos desenvolvidos.

N&o sdo, assim, apenas as mulheres da ci-
dade fronteirica mexicana de Juarez que,
sob a permanente ameaga ndo sé do des-
pedimento, mas também da violagéo e do
homicidio, sdo obrigadas a trabalhar em
condigdes absolutamente indignas e de-
sumanas nas fabricas ali estrategicamente
instaladas pelas grandes multinacionais
dos sectores da electronica e das teleco-
municagdes. Nem é apenas (embora o seja
também) em processos produtivos e orga-
nizacdes empresariais caracterizadas pela
l6gica da utilizagao intensiva e até violenta
de mao-de-obra muito barata e relativa-
mente pouco qualificada que o fendmeno
da escravatura moderna se verifica.

Empresas de “sucesso”
e escravatura moderna
Esse é, de facto, o caso de empresas como
a Walmart. Como evidencia Pietro Basso®,
a Walmart é a primeira grande empresa,
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na histéria do capitalismo, a arrogante-
mente alertar os seus trabalhadores (qua-
se todos trabalhadores mais vulnerdveis
como imigrantes, jovens, mulheres, defi-
cientes, etc.) para que o salario que Ihes
serd pago é tao baixo que seguramente
ndo serd suficiente para conseguirem
subsistir e que, por isso, eles devem pro-
curar um segundo emprego. E as chefias
e gerentes desta multinacional, global
por exceléncia, recebem instrucées es-
pecificas para evitar a todo o custo que
0s seus trabalhadores criem ou se filiem
num Sindicato!

A Walmart utiliza — na ja supra referen-
ciada légica da “fragmentacdo na base”
— um auténtico arquipélago de dezenas
de milhares de micro, pequenas e médias
unidades de producéo, localizadas nos
paises de maior desregulacao social e la-
boral, que trabalham em regime de sub-
-contratacdo e que sdo obrigadas a ope-
rar sob o tristemente célebre principio
do “plus one principle” (principio do mais
um). Tal principio consiste em que cada
unidade produtiva deve praticar, em cada
ano, uma redugdo no custo unitario dos
bens ou servicos fornecidos para, deste
modo, garantir um aumento constante
dos fabulosos lucros da multinacional.

E, assim, nessas unidades de producéo,
sobretudo em periodos de “ponta’; as jor-
nadas de trabalho sdo quase sempre de
7 dias por semana (e apenas um dia de
descanso por més) e, nalguns desses dias,
de 18 e até 20 horas. Os saldrios chegam
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a ser inferiores a 1€ por dia, ndo ha quais-
quer condig¢des de seguranca e saude no
trabalho e os castigos, inclusive corporais,
e até as violéncias sexuais, sao frequentes.
Em muitos casos, os trabalhadores “mo-
ram” no interior das préprias fabricas sem
qualquer respeito pela sua intimidade
e sem nenhuma fronteira entre a vida
profissional e a vida pessoal, sendo igual-
mente usual a utilizacdo indiscriminada
de criancas, inclusive desde a sua mais
tenra idade. E, alis, por isso mesmo que
Richard Freeman, economista e professor
da prestigiada Universidade de Harvard,
chama a esta organizagao da producdo a
nivel mundial um verdadeiro “‘campo de
concentragdo para o trabalho escravo’,

A famosa Zara, do Grupo empresarial Or-
tega & Mara, € outro dos exemplos ditos
de “sucesso’, mas de intensa utilizacao de
escravatura moderna. E ndo é sé na Tur-
quia, onde clientes das lojas encontraram,
nos bolsos das pecas de vestudrio que ha-
viam adquirido, lancinantes pedidos de
ajuda dos trabalhadores para a situagdo
dramética de ndo pagamento de salarios.
Nem sé no Blangladesh, onde uma repor-
tagem do programa televisivo Le lene, do
canal Italia 1, denunciou héd poucos anos
a existéncia de uma fabrica fornecedora
da Zara que usava/explorava, durante ho-
ras e horas a fio, criancas, usando maqui-
naria antiquada e perigosa sem quaisquer
equipamentos de protec¢ao e ganhando
menos de 1€ por dia.

E também em S&o Paulo, no Brasil, onde
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hd bem pouco tempo atrds foram des-
cobertas varias oficinas de producao da
Zara empregando imigrantes, sobretudo
peruanos e bolivianos, inclusive menores
de 14 anos, obrigados a trabalhar 12 ho-
ras por dia, 7 dias por semana, a troco de
400 reais por més, ou seja, menos de me-
tade do salario minimo brasileiro.

Mas para aqueles que pensam que tudo
isto se passa apenas com unidades pro-
dutivas situadas nos chamados paises do
terceiro mundo, veja-se entao o caso da
tdo afamada Amazon. E que, desmontan-
do a imagem de sucesso continuamente
construida e repetida através dos meios
de comunicacdo e pelos idedlogos do
sistema capitalista de producdo, uma re-
portagem do New York Times, de 15 de
Agosto de 2015, pds a nu as brutais pra-
ticas laborais executadas na Amazon dos
Estados Unidos da América: jornadas de
80 horas semanais, constante e grave as-
sédio moral sobre trabalhadores, desig-
nadamente para os forcar a trabalharem a
noite ou a denunciarem colegas, e viola-
¢6es continuas das mais elementares re-
gras de seguranca e saude no trabalho, ao
ponto de a Amazon ter mesmo passado a
integrar a “durty dozen”(a chamada “duzia
suja”) dos locais de trabalho mais perigo-
sos, em termos de acidentes e doencgas
profissionais, de todo o territério dos Es-
tados Unidos da América.

E este tipo de métodos brutais — executa-
dos, alids, em linha com a politica quer da
contratacdo de militares para ocuparem
postos de chefia, quer do permanente
combate a todo e qualquer vislumbre de
accao sindical - é, tal como denuncia o
Professor Pietro Basso, também executa-
do pela Amazon na Europa, por exemplo,
em Swansea, no Pais de Gales e em Pia-
cenza, em ltdlia.

Novas tecnologias e novas for-
mas de sobre-exploracao

Porém, com as novas tecnologias, no-
meadamente da comunicacdo e, em
particular, com as chamadas plataformas
digitais, nds assistimos a novas, mais so-
fisticadas e, por vezes, mais duras ainda,
modalidades de sobre-exploracdo do
trabalho. Na verdade - como sucede, por
exemplo, no caso paradigmatico da Uber
- temos uma gigantesca multinacional
privada que, disfarcada de mera e neutral
intermedidria, e tratando os trabalhado-
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res como “independentes” prestadores de
servicos, consegue apropriar-se da maior
parcela dos ganhos da actividade daque-
les, sem responsabilidades nem custos
laborais (da formacao a proteccdo contra
acidentes e doencas profissionais, dos
subsidios de férias e de Natal as contribui-
¢Oes patronais para a Segurancga Social),
ao mesmo tempo que impde a légica de
que os trabalhadores tém que estar sem
horarios, local de trabalho ou salério de-
finidos, e permanentemente disponiveis
para trabalhar a qualquer hora de qual-
quer dia, em qualquer local.

E procurando aproveitar-se quer do vazio
de legislagdo em que o0 nosso pais teimo-
samente se mantém (seja quanto a con-
sagracao do direito a desconexdo, uma
vez terminada a jornada de trabalho, seja
relativamente a definicdo legal de novos
indicios da subordinagdo juridica, desig-
nadamente no tocante a definicdo, pela
entidade beneficidria da actividade, de re-
gras como as de vestudrio, de condi¢cdes
de prestacdo do trabalho e do proprio
instrumento de trabalho, e de submissdo
de prestador de trabalho a sistemas ditos
de controle de qualidade), quer enfim da
auséncia da definicdo doutrindria e juris-
prudencial desses mesmos novos indi-
cios, como vem assinalando, entre outros,
o Professor e Juiz Conselheiro Doutor Ju-
lio Gomes, estas novas formas de sobre-
-exploragéo laboral, também entre nos,
se vao expandindo cada vez mais, e de
forma marcadamente impune.

A situacao em Portugal
Chegados enfim a realidade do nosso
pafs, também ndo é mais aceitavel pre-
tender continuar a desconhecé-la, muito
em particular em matéria de escravatura
moderna.

Desde logo, relembro aqui que a parce-
la de toda a nossa actividade econdmica
constituida pelo trabalho “informal, “atipi-
co”ou"ndo declarado’, representa 25% do
total, constituindo assim uma gigantesca
area onde a lei, os servicos de fiscaliza-
cao e as sangdes juridicas, civis, penais
ou contra-ordenacionais, pura e simples-
mente nao entram e ndo existem e, logo,
onde todos os abusos sdo possiveis.

Tal como recordo também que, ainda re-
centemente, conhecemos vivas e angus-
tiantes denuncias de trabalhadores por-
tugueses supostamente contratados para
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irem trabalhar num hotel do Luxemburgo
a troco de 1.800€ mensais, acrescidos de
alimentagdo gratuita e viagens pagas a
Portugal de 6 em 6 semanas, e que, afinal,
acabaram a trabalhar 90 horas semanais,
a nao receberem salério, a comerem mal
e a dormir num s6tdo sem quaisquer con-
dicoes.

Contudo, para aqueles que ainda assim
sustentam que isso se passard no es-
trangeiro — inclusive no pais da Unido
Europeia apresentado como mais pro-
dutivo... —, mas que em Portugal a rea-
lidade seria outra, deve entdo recordar-se
que a fundagédo australiana Walk Free fez
questdo de sublinhar, ao apresentar o
chamado Indice de Escravatura Global
2018, ndo apenas que, em Portugal, ndo
obstante as medidas de combate ao fe-
némeno entretanto adoptadas, foram
assinalados 26.000 trabalhadores vitimas
de escravatura moderna, como também
que, tal como assinalado igualmente pela
Consultora Verisk Maplecroft, Portugal é
dos paises onde mais se tem acentuado
o risco de agravamento dessa mesma si-
tuagao.

Tém-se sucedido as denuncias e até as
evidéncias de centenas e até milhares
de trabalhadores, a maior parte deles
imigrantes, empilhados a dormir em
barracbes e a trabalhar em condicdes

absolutamente indignas e desumanas. E,
como reconhece Carlos Graga, inspector
da Autoridade para as Condicées do Tra-
balho (ACT), que coordena uma equipa
nacional de combate ao trabalho nédo
declarado, estamos a falar de pessoas
verdadeiramente escravizadas, sejam as
oriundas da Europa de Leste utilizados na
apanha de bivalves na cala do Samouco,
junto a Ponte Vasco da Gama, sejam as
oriundas da Roménia, por exemplo, ou
do Bangladesh, India, Paquistido e Nepal,
empregues quer na construcdo civil ou
na restauragdo (designadamente na area
da Grande Lisboa), quer nas colheitas (de-
signadamente de azeitona), nas vindimas
ou nas culturas do Alqueva, tal como o
presidente da Camara Municipal da Vidi-
gueira, Manuel Narra, tem insistentemen-
te denunciado.

Estes trabalhadores, a maior parte das
vezes trazidos para Portugal por empre-
sas tao especializadas na contratacdo de
mao-de-obra estrangeira como na dri-
blagem da legislacdo e fiscalizagdo por-
tuguesas, sao colocados em condigdes
absolutamente degradantes e veem com
frequéncia serem descontadas, dos seus
j& miserdveis saldrios, grossas parcelas a
titulo de alojamento e alimentagdo. E, no
final de cada campanha, designadamen-
te de apanha de azeitona, tornou-se cada
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vez mais frequente — tal como a propria
Caritas de Beja tem igualmente denun-
ciado - ver trabalhadores destes sem
emprego, sem sustento, sem habitagdo
e completamente abandonados a sua
sorte.

“A cereja no topo do bolo”:

0 encaixotamento dos
trabalhadores agricolas

do Alentejo

Mas eis que para tais trabalhadores che-
ga, e por via do préprio Governo, a verda-
deira "cereja no topo do bolo".

E sabido que muitos destes trabalhado-
res, quase todos imigrantes, precarios,
mal pagos e sujeitos a condi¢cdes degra-
dantes, se encontram instalados em cerca
de 270 alojamentos mais que deficientes,
situados no chamado Perimetro de Rega
do Mira (PRM)[7], nos municipios de Ode-
mira e Aljezur.

Ora, perante o auténtico escandalo e a
completa indignidade que representa a
situacdo desses trabalhadores, o que fez
entdo o Executivo de Anténio Costa? Do-
tar os servicos inspectivos de suficientes
meios humanos, técnicos e materiais?
Desenvolver um ataque cerrado aos es-
clavagistas modernos e adoptar e aplicar-
-lhes sérias medidas punitivas? Denunciar
publicamente os prevaricadores e impor-
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-lhes restricdes ou até inibicdes do exerci-
cio de actividade? Nao, nada disso!

O que o Governo fez foi simplesmente
isto: depois de, com as recentes altera-
¢oes ao Codigo do Trabalho, entradas
em vigor no més passado, ja ter alargado
para 35 dias a duracdo dos contratos de
trabalho de muito curta duragao, eis que,
pela Resolucdo do Conselho de Ministros
ne 179/2019%, tratou antes de legalizar a
construcdo de contentores minusculos
(com drea de quarto ou dormitério de
3,43m2 por pessoal), atribuindo-lhes a
natureza de ‘estrutura complementar a
actividade agricola pelo periodo de 10
anos’, para assim permitir aos respectivos
patrdes encaixotarem “legalmente” aque-
les mesmos trabalhadores agricolas!

Ndo, ndo ha aqui qualquer sombra de
exagero ou falta de rigor pois é isso mes-
mo que a citada Resolucdo contém, es-
pecificando bem no ponto 3 (Unidade
de Alojamento - Modelo) do respectivo
Anexo que a darea total por unidade de
alojamento, para 16 pessoas, é de 121,55
m2, que a area de quarto (dormitério)
para 4 pessoas é de 13,70 m2 por unidade
e, consequentemente, que a drea de refe-
réncia por pessoa, no total do contentor
(abrangendo tudo, isto é, e para além do
quarto, também os patios exterior e inte-
rior, a sala/cozinha e as instalagdes sanita-

OPINIAO

rias) é de... 7,60m2 por pessoa e, no refe-
rido quarto, de... 3,43m2 (qualquer coisa
como 1,70m por 2,40m, ou seja, 0 tama-
nho de um catre ou de um colch&o)!?

Vergonha

Legalizar desta forma o encafuar de trabalha-
dores em contentores onde se lhes destina
um espago minusculo como este para dor-
mirem, fazerem a sua higiene, tratarem da
sua roupa, fazerem e tomarem as suas refei-
¢Oes e descansarem e conviverem, como é
seu elementar direito, constitui um verdadei-
ro e até mesmo provocatoério atentado a dig-
nidade da pessoa humana, cometido com a
prosapia do governante todo poderoso ao
arrepio de todos os gongdricos e hipdcri-
tas discursos oficiais e contra precisamente
quem é mais fraco e vulneravel.

S6 h3, assim, uma palavra adequada para
tudo isto: Vergonhal

E s6 ha um caminho a seguir: combater, e
combater com toda a firmeza e em todas
as frentes, ndo apenas a tremenda violagdo
de direitos fundamentais que estas situa-
¢bes de escravatura moderna represen-
tam, mas também a indignidade da sua
impunidade e, até, da sua “legalizagao” por
parte das préprias entidades oficiais.

Notas

A ne29,em 1930, que admitiu varias excep-
coes, eanl 105 em 1957.

2 Por decreto do Marqués de Pombal de 12 de
Fevereiro de 1761.

Bl Por Lei de D. Luis |, publicada no Diério do
Governo a 27 de Fevereiro de 1869.

4 Ja Pedro Monteiro, na sua obra Portugal e a
questdo do trabalho forcado. Um império sob
escrutinio”, relata este facto bem como a cir-
cunstancia de o inspector superior dos Servi-
¢os Judiciais ter argumentado contra tal prética
“n&o por uma razdo humanitéria, antes diplo-
matica” por poder levar a censura internacional.
Bl Surgiram, assim, diversas normas internacio-
nais proibindo quer a escravidao, quer a servi-
dao, quer ainda o trabalho for¢cado ou obriga-
tério como € o caso do art° 4° da Convencao
Europeia dos Direitos Humanos, de 1950, do
art° 8° do Pacto Internacional dos Direitos Ci-
vis e Politicos, aprovado no seio da ONU em
1966 e do arte 5° da Carta dos Direitos Fun-
damentais da Unido Europeia, proclamada em
Lisboa, no ano de 2000.

1 Professor associado da Universita Ca'Foscari,
de Veneza, e autor, entre outras, da conhecida
obra: Tempos modernos, Jornadas antigas. Vi-
das de Trabalho no inicio do século XXI.

I Oficialmente denominado Aproveitamento
Hidroagricola do Mira (AHM) e que abrange,
no total, uma érea de 12.000 hectares.

B Publicada no Didrio da Republica n.e
205/2019, de 24/10.
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Dacia LOGAN

Oferta Comercial para Taxis
DACIA Logan Comfort Blue dCi95

Por 169€/MES | 48 MESES*

Sem Entrada Inicial | 9.605€ Financiamento
6,81% TAE | 2.835€ Ultima Prestacao

Inclui:
Pintura M

*IVA ndo incluldo nos valores apresentades. DACIA Logan Comfort Blue dCi85 com ISV ajustado a atividade Taxi | 9.605€ PVP com ALD Automével RCI
Bangue sujeito a aprovaglo, Valido para mafriculas até 29/02/2020 para atividade Taxi, enfrega em Portugal Continental. TAN 4,85%, Montante Total
Imputade 11.252€ - Comissioe de abertura 285€ e de processamento de prestacio 3,25€/més, incluidas na TAE. Prego promocional reservado a
concessiondrios aderentes & fambém enquanto intermedidrios de crédito a titulo acessério da RCI Bangue. Informe-se na RCI Banque, Imagem ndo
contratual. Prego contemplado inclul apoio & retoma, apoio ECO Abate - para retomas com idade superior a 12 anos - e apoio ao financiamento, Consumos
em ciclo misto WLTP (1/100km); 4.3 a 5,6. Emissdes em ciclo misto (g/km): 116 a 135.
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ESTATUTO EDITORIAL DA REVISTA TAX/

1. A Revista TAX], criada em 1995, é o érgao de informacéo trimestral da Federacdo Portuguesa do Téxi (FPT), a sua proprietaria, e é gerida pela Direcdo
da Federacdo. 2. Como érgdo institucional deve respeitar os Estatutos da FPT. Como érgdo de informagdo deve respeitar os principios deontoldgicos da
Imprensa e a ética profissional do Jornalismo. 3. A TAX! privilegia, na sua tematica, as questdes relacionadas com o Sector do Téxi, no sentido da promocao
da defesa dos seus associados e dos industriais e profissionais do Sector, como cidaddos com direitos e deveres, sendo elemento ativo na defesa dos seus
direitos na sociedade portuguesa. 4. A TAXI deve ser, também, veiculo de toda a problemética do Sector do Taxi, promovendo a defesa dos seus direitos e
divulgando as iniciativas das suas organizacdes representativas. 5. A TAXI poderd incluir temas gerais de carater informativo, cultural e recreativo. 6. A TAX!
deve estar permanentemente atenta ao que se passa na FPT e deve ser um colaborador privilegiado dos seus Orgaos Sociais, na Sede e nas Delegacoes
e Nucleos, na divulgacdo daimagem e dignificacdo da Federacao, junto dos Orgéos do Estado e das Autarquias, das Autoridades Policiais e de Seguranca,
das organizagoes internacionais do Sector do Téxi, das organizacdes de industriais e de profissionais do Sector do Taxi e da opinido publica em geral. 7.
A TAXI deve prestar atencao muito especial as bases da FPT, reservando parte importante do seu espaco para a divulgacio das noticias e eventos das
Delegacdes e dos Delegados e para dar voz aos associados, quer publicando as suas cartas, quer indo ao seu encontro para colher os seus testemunhos a
publicar em forma de entrevista. 8. Sendo os industriais e profissionais os agentes do Sector dos Transportes, a revista TAX/, em colaboraco com a Direcéo
da FPT, deve manter os associados informados sobre o Sector dos Transportes, em especial nos assuntos de interesse comum com o Sector do Taxi. 9. Na
selecdo do material a publicar, a TAXI deve ter presentes principios de isencao e pluralismo, devendo a colocacao dos textos nas paginas, as ilustracoes e
outros elementos obedecer a critérios baseados na efetiva importancia de cada texto ou foto e ndo nas convicgdes ou interesses particulares dos seus
autores ou de quem seleciona ou pagina. 10. Em cada edicdo, a TAX! deve fazer a distincio do que é material noticioso e do que é opinido. As noticias de-
vem ser objetivas e cingir-se a narragdo e andlise dos factos; as opinides devem ser assinadas por quem as defende e obedecer aos principios do presente
Estatuto. 11. A TAXI deve estar atenta a evolucdo das novas tecnologias da informacéo e procurar estar atualizada na sua utilizacao.
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Livre para o seu negocio

T

Solucoes de seguros
para Taxis

ety LusoAtlantica [\

Portimao: 282 425 560 Corvetor de Sequras,SA

www.lusoatlantica.pt Téxi Seguro | Acidentes de Trabalho | Outros Ramos



Exclusivo BX[_{

Dois dias

de descontos
especials

Ja era pom...
imagine tres!

pom sec | TER | cva | QUI | SEX | sas

em combustiveis em con:lbusﬁvuis
Simples u

3" feira - 5" feira - 6" feira:
* Combustivel Simples — 10 cent/It
* Combustivel Ultimate com Tecnologia Active — 12 cent/It

Em dias normais:
* Combustivel Simples - 6 cent/It
= Combustivel Ultimate com Tecnologia Active — 9 cent/It

Registe-se agora RUAVATAEYAE] oo RH 10y 3

Comece a usufruir das vantagens do universo BP Exclusivo Taxis.

PARA MAIS INFORMACOES  www.bppluspt 808 202 500



