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EDITORIAL

GCELEBRAR 25 ANOS
COM A FORGA DO FUTURO

A nossa Federacdo estd dinamica e cheia de forca na celebracdo do seu 25° aniversario.
A campanha nacional que langdmos na televisao, radio e redes sociais sob o mote “Taxis
de Portugal, de norte a sul, todos os dias, a qualquer hora, a guiar-te pela vida fora"tem
por base o filme publicitario “Chama um Téxi" e mostra a vitalidade do Téxi, que est4 cada
vez mais jovem, moderno, seguro e confortavel.

A sociedade portuguesa tem, no transporte publico que a Federacdo representa, um
aliado que reforca a economia nacional e os seus industriais e empresarios, respeitando
e defendendo os trabalhadores, os motoristas profissionais que estdo na roda, por todo
o Pafs, todos os dias, com os cidad&os.

Afirmamos a nossa revitalizacdo e modernizacdo na preferéncia dos nossos passageiros.
Sabemos que é na modernidade que esta o futuro, com o poder da inovagdo tecnoldgica
que apresentamos e com a transparéncia a que habitudmos 0s Nnossos passageiros.

25 anos é o tempo da conquista dos afetos dos cidaddos nacionais e dos turistas que
nos visitam, com trabalho drduo e ininterrupto, em prol do Téxi e da economia nacional.

No ultimo trimestre de 2019, logo apds as eleicdes, a tomada de posse do XXII Governo
Constitucional e a entrada da XIV Legislatura, solicitdmos reunides e audiéncias com
os partidos com assento parlamentar, com o Governo, com os reguladores, com as
associacoes do poder local e com outras instituicoes da sociedade, para avaliar o atual
estado do servico publico de transporte em téxi. Identificadas as oportunidades de
melhoria, apresentamos solucdes crediveis, em propostas sensatas. A dedutibilidade do
IVA da eletricidade e da gasolina dos téxis amigos do ambiente incluida no OE2020 é
uma vitéria da nossa persisténcia, pois o Parlamento finalmente constatou e aprovou a
importancia da medida que j& propinhamos ha sete anos.

O caminho estd aberto ao nosso passo firme, numa nova etapa de didlogo com o
Governo, com a urgéncia das medidas que propomos para a modernizacao e promogao
nacional do servico publico de transporte em taxi. A rentabilidade, a organizacéo e
regras da operacao, o acesso e formacao profissional, a competitividade, a regulacéo e
fiscalizacdo do mercado e a promocédo nacional ao téxi sdo linhas de forca dessas nossas
propostas, que ja neste inicio de ano continudmos a levar aos grupos parlamentares e
organismos que nos receberam e que queremos levar ao conhecimento dos reguladores
e de outras entidades publicas com os quais trabalharemos por um Pafs mais justo para
o Téxi, no mais breve prazo possivel.

2020 serd um ano decisivo para que seja finalmente assumido, no Poder Local e
Autdrquico, um futuro mais positivo para o Taxi, assim o decida o Poder Central.

Novos desafios geram novas oportunidades e esse futuro que chega ja hoje carece de
medidas equilibradas e exequiveis como as que propomos, pois temos o direito a ser
felizes.

Parabéns a Federacdo! Parabéns ao Téxi!
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ESPECIAL

FPT CELEBRA 25 ANOS COM CAMPANHA NACIONAL

A Federacdao Portuguesa do Taxi
celebrou um quarto de século
de atividade em prol do Tdxiem
3 de dezembro. A comemora-
cdo expandiu-se a televisdo, a
rddio e as redes sociais com a
exibicdo da campanha nacio-
nal “Taxis de Portugal, de norte
a sul, todos os dias, a qualquer
hora, a guiar-te pela vida fora”
que tem por base um filme pu-
blicitdrio "Chama um Taxi”

04 TAXI

O nascimento foi a 3 de dezembro de
1994. A Federacdo Portuguesa do Téxi esta
a celebrar 25 anos de vida e de trabalho
intenso e empenhado pela defesa dos di-
reitos do Sector do Téxi e langou a primeira
campanha nacional de promogao ao ser-
vico publico de transporte em taxi. Uma
imagem jovem, nacional, moderna, cheia
de boa-onda e com futuro.

A campanha nacional “Taxis de Portugal,
de norte a sul, todos os dias, a qualquer
hora, a guiar-te pela vida fora” que tem
por base um filme publicitdrio “Chama um
Taxi" (fchamaumtaxi), chegou a televisao,
a radio e estd espalhada nas redes sociais,
com muitos “likes”e partilhas.

Pela primeira vez na histéria do Taxi em
Portugal, foi feito um investimento nos
canais de comunicacao social e nas redes
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digitais para divulgar a missao do Sector,
“imprescindivel, quer na coeséo do terri-
tério, quer na assisténcia as comunida-
des”.

A partir do dia 13 de dezembro e durante
um més, o filme publicitario “Chama um
Taxi" esteve presente na emissao notur-
na da Sic Noticias. A partir do dia 16 de
dezembro e durante trés semanas, a cam-
panha foi parceira da edicdo matutina da
TSF, patrocinando o Forum, com “spots”
ao longo do dia. A campanha nacional
estd também disponivel em fptaxipt e
facebook/fptaxi.

"Acreditamos que este grande esforco fi-
nanceiro vai estreitar a nossa relacdo com
as populacoes, pois reforca a importancia
social do Téaxi, dignifica a sua acao e proje-
ta um futuro sustentavel” salientou Carlos
Ramos, presidente da FPT, acrescentando
que "neste aniversario temos ainda a novi-
dade do novo sistema digital de quotiza-
¢ao, pelo que a partir de agora é mais facil
contribuir para a causa coletiva através de
multibanco ou de equipamento TPA".

Para a Federacdo, “tal como ha 25 anos, o
que é novo ha de crescer. A ousadia de
fazer diferente acabara por triunfar”.

ESPECIAL

Filme “Chama um Taxi”

Ficha técnica

Realizagao: Samuel J. Rodrigues

Producdo executiva: Jason Heyman
Criatividade/copy: Francisco Paquete
Dire¢do de fotografia: Hugo Ramos
Assistente de realizagéo: Jodo Solano
Producéo: Débora Grilo Esteves, Rafael Vaz,
Pedro Oliveira, Ruben José, Carlos Amaral,
Diogo Baptista, Ricardo Costa

Teassistente de camera: Miguel Reis

20 gssistente de camera: Filipe Pantana
Chefe eletricista: Gabriel Ferreira

Assistente de chefe eletricista: Francisco Sousa
Guarda-roupa: Carina Gaspar

Hairstylist: Rita Vicente

Make up: Filipa Duarte

Storyboard: Osvaldo Medina

Sonoplastia: Luis Silveira

Grafismo: Fldvio Elias

Color grading: Miguel Barriga

Uma producao: Shine Inissia Solutions

Cast: Ana Abrantes, Daniel Prata, Diana Fer-
reira, Diogo Viana, Duarte Matos, Fernando
Vieri, Filipe Amorim, Gongalo Marques, Henri-
que Sadio, Inés Lara, Jodo Duarte Silva, JoGo
Moraes, Maria Medina, Susana Meneses e
Vitoria Stelkens
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ATUALIDADE

DEDUTIBILIDADE DO VA DA GASOLINA E DA
ELETRICIDADE APROVADAS NO PARLAMENTO

Servico de taxi em veiculos hibridos e elétricos

Durante a discussao do Orcamento do
Estado para 2020, na sessao de 5 de feve-
reiro, a proposta do PCP sobre a dedutibili-
dade do IVA na gasolina usada nos téxis foi
aprovada por unanimidade. A eletricidade
para os taxis elétricos também ja tinha sido
incluida inicialmente.

AProposta de Lein.°5/XIV/1.2,na proposta de
alteracdo ao artigo 21.°, alinea b), do OE2020,
da autoria do PCP, vem assim ao encontro da
proposta que a FPT tem apresentado.

Na nota justificativa da proposta de alte-
racao refere-se que, ‘sendo a regra geral

do IVA a dedutibilidade do IVA suportado
a montante, a alinea b) do n° 1 do Artigo
212 do Cédigo do IVA exclui os combus-
tiveis para automoveis. A mesma alinea
introduz uma excecdo para as viaturas li-
cenciadas para transporte publico, como
os taxis. Porém, essa excecdo aplica-se
apenas ao gasoéleo, GPL, gés natural e bio-
combustiveis”

Para o PCP, “a ndo inclusdo da gasolina
justificava-se pela quase inexisténcia de
tdxis movidos a gasolina’, acrescentando
que “com as inovacdes tecnoldgicas e a

modernizacdo do sector do téxi, cresce o
numero de taxis que escolhem veiculos
hibridos, que funcionam parcialmente a
gasolina”.

Uma vez que estes veiculos produzem me-
nos emissdes em relacdo ao gasoleo, e que
a modernizacao da frota merece ser apoia-
da, o PCP considerou que “faz hoje senti-
do acabar com a discriminagao a gasolina
nesta norma’, pelo que propds “‘que esta
dedutibilidade se alargue a gasolina para
o sector do taxi, permitindo que veiculos
hibridos e bi-fuel deixem de ser discrimi-
nados face aos diesel, numa medida com
impactos positivos do ponto de vista am-
biental e do ponto de vista da moderniza-
¢do do sector do téxi".

Com esta alteragdo ao OE2020, vai ser pos-
sivel deduzir a gasolina do servico taxi, a
semelhanca do que acontecia com o ga-
soleo, GPL, gds natural e biocombustiveis
usados nas viaturas licenciadas para trans-
porte publico, e como também agora no
caso da eletricidade dos veiculos movidos
por esta energia amiga do ambiente.

A medida é saudada pelo Taxi e pela FPT
que, em todas as reunides de trabalho e
audiéncias, tem apresentado propostas
entre as quais a que era relativa a deduti-
bilidade do IVA destes combustiveis para
05 taxis.

PCP APRESENTQU PROJETO DE LEI PARA
A MODERNIZAGAQ DO TAXI

Naquela que serd a 9.2 alteracdo ao DL
251/98, de 11AGO, numa iniciativa que
define a modernizacdo do regime de ativi-
dade do Taxi, o Grupo Parlamentar do PCP
apresentou o Projeto de Lei 172/XI11I/1.2, no
dia 18 de dezembro.

O diploma inclui as propostas que a FPT
tem apresentado nos ultimos anos, pelo
que a Taxi transcreve o seu teor na integra:

06 TAXI

Projeto de Lei n.c 172/XIll/1.2
Modernizacdo do regime de atividade
do sector do Taxi (9.2 alteracdo ao De-
creto-Lei n.° 251/98, de 11 de agosto)

Exposic¢do de motivos

Em Portugal, o transporte em veiculos
de aluguer ligeiros de passageiros, com
condutor, segundo itinerario a escolha do

utente e mediante retribuicéo, é objeto de
dois regimes depois da criacédo, com a Lei
45/2018, de um regime para o TVDE, que
funciona a par do transporte em taxi, que
tem o seu regime legal estabelecido no
Decreto-Lei n.° 251/98, de 11 de agosto.

O regime do Taxi jd necessitava de ser
revisto, com vista a sua modernizacéo,
como o vinham propondo ha largos anos

www.fptaxi.pt



as associa¢des do sector. Essa necessida-
de acentuou-se com a criacdo de um
novo regime, atuando em concorréncia
desleal com o taxi. Durante anos multi-
plicaram-se as Comissdes e os Grupos
de Trabalho, mas os sucessivos governos
adiavam as medidas de modernizacao
do Taxi, objetivamente favorecendo a en-
trada das multinacionais no sector.

Das cerca de 30 matérias apontadas pelo
sector do téxi como passiveis de moder-
nizacao, o anterior governo apenas legis-
lou sobre quatro delas. Em duas dessas
matérias, no Decreto-Lein.23/2019 de 11
de janeiro, como o PCP sublinhou na sua
Apreciacdo Parlamentar n° 110/XIl/4, o
Governo atuou de forma insuficiente (no
caso dos taximetros) e de forma descui-
dada (no caso das licencas).

E assim que se torna necessario, ndo ape-
nas dar sequéncia a um conjunto de pro-
postas amplamente consensualizadas
no sector do taxi e que contribuem para
a sua modernizagdo, como aproveitar
para corrigir o conteddo do Decreto-Lei
3/2019.

No concreto, o presente projeto de lei do
PCP visa aprovar designadamente as se-
guintes alteracdes:

- A eliminacdo da possibilidade de colo-
cacao do taximetro na metade superior
direita do tablier cingindo-se essa colo-
cacgao a parte de cima do tablier, ou jun-
to do espelho retrovisor, considerando
a obrigacédo legal de o taximetro ter o
respetivo mostrador sempre visivel e a
relevancia que o taximetro desempe-
nha no exercicio da atividade de trans-
porte em taxi, elemento fundamental
para promover a transparéncia e o res-
peito dos utentes do taxi.

A possibilidade dos poderes locais e
regionais, em conjunto com as associa-
¢oes representativas do sector, estabe-
lecerem medidas que permitam uma
melhor gestao e distribuicdo da presta-
céo de servicos a nivel local, em cum-
primento das iniciativas para a aproxi-
macao da oferta e da procura, designa-
damente, analisando, sem aumentar os
contingentes fixados, a possibilidade
de estabelecer um regime de contin-
gentes sazonais a serem preenchidos:
i) seja com os atuais titulares do con-
celho respetivo aos quais seria atribui-
da uma licenca sazonal, ii) seja com a
possibilidade da deslocalizacdo sazonal

www.fptaxi.pt
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APOIO AO SECTOR DO TAXI

Deducao do
IVA da gasolina

para veiculos
hibridos

—

APROVADO

de titulares e respetivas viaturas taxi de
concelhos limitrofes onde a procura é
reduzida.

A revogacdo da denominada “tarifa a
hora” porquanto, sendo o taximetro
um aparelho de medicdo de tempo e
distancia, tal tarifa ja se encontra inclui-
da nas varias tarifas determinadas pelo
taximetro, pelo que a sua manutencao
nos termos atuais esta desatualizada e
deve ser eliminada. Devem ainda ser
definidas as regras do servico a percurso
bem como deve ser promovida a sim-
plificacdo do regime existente deve ser
introduzido o denominado “Contrato
Digital” eliminando-se a atual exigéncia
dos 30 dias para o servigo a contrato.

A finalizacdo do processo de criacdo de
regulamentacdo do acesso e da presta-
cdo de servicos nos aeroportos e termi-
nais portudrios, com a criacdo de uma
tarifa especial, processo esse que é ha
muito identificado como uma absoluta
necessidade.

A definicdo da norma de que devem
ser as camaras municipais a regular, se-
gundo termos e critérios a definir por
estas e mediante parecer favoravel das
associacoes representativas do sector, a

possibilidade da suspensdo voluntaria
da atividade a solicitar, de forma moti-
vada, pelos titulares das licencas de téxi.
A possibilidade de criagdo de tarifas sa-
zonais, a implementar nos concelhos
ou regides onde se verifica uma maior
presenca turistica e pelo periodo de 15
de junho a 15 de outubro e ainda no
més de dezembro.

A consagragao no sistema tarifario um
Servico Minimo Noturno através de
uma tarifa especial noturna a aplicar
nas noites de 24, 25 e 31 de dezembro
e 1 dejaneiro de cada ano, bem como a
denominada “tarifa dupla’, a utilizar pe-
las viaturas com capacidade para mais
de quatro lugares em funcédo do efetivo
numero de passageiros a transportar.

A correcdo do problema criado pelo
referido Decreto-Lei 3/2009, que con-
funde as questdes de abandono com
as de suspensao voluntéria, omite a
possibilidade, antes expressa, de sus-
pensdo pelo exercicio de cargos politi-
COS ou sociais, deixa de reconhecer as
situacdes de forca maior que podem
impedir o exercicio temporario da ati-
vidade (doenca, acidente, etc.), deixa
de considerar como condicdo de nao

TAX107



ATUALIDADE

abandono os téxis estarem disponiveis
ao publico e alarga os prazos para se
entrar em abandono da licenca de um/
dois meses para um ano.

Coloca-se assim a necessidade eviden-
te de atualizar o regime legal em vigor,
desde logo face as profundas insuficién-
cias do diploma aprovado e publicado
pelo Governo, sendo esta iniciativa do
PCP uma oportunidade e um contributo
concreto para que, na Assembleia da Re-
publica, sejam corrigidas proximamente
em sede legislativa.

Assim, ao abrigo da alinea b) do artigo
156.° da Constituicao da Republica Por-
tuguesa e da alinea b) do n.° 1 do arti-
go 4.2 do Regimento da Assembleia da
Republica, os Deputados abaixo-assina-
dos, do Grupo Parlamentar do PCP, apre-
sentam o seguinte Projeto de Lei:

Artigo tnico

Alteracao ao Decreto-Lei n.°c 251/98,
de 1 agosto

Os artigos 11.0,13.2,15°,16.°,18° ¢ 20.°
do Decreto-Lei n.2 251/98, de 1 agosto,
alterado pelas Leis n.os 156/99, de 19 de
setembro, 167/99, de 18 de setembro, e
106/2001, de 31 de agosto, pelos Decre-
tos-Leis n.os 41/2003, de 11 de margo, e
4/2004, de 6 de janeiro, pelas Leis n.os
5/2013, de 22 de janeiro, e 35/2016, de
21 de novembro, e pelo Decreto-Lei n.°
3/2019, de 11 de janeiro, passam a ter a
seguinte redacao:

«Artigo 11.°

Taximetros

T-(...)

2 - Os taximetros devem ser colocados,
em suporte fixo, em cima e ao centro
do tablier, ou no espelho retrovisor, em
local bem visivel pelos passageiros, nao
podendo ser sujeitos a controlo metro-
l6gico legal os que nédo respeitem esta
condicao.

Artigo 13.°

Fixacao de contingentes

T-(.)

2 - Os contingentes sao estabelecidos
por freguesia, para um conjunto de fre-
guesias ou para as freguesias que cons-
tituem a sede do concelho, podendo
ainda ser estabelecidos contingentes
intermunicipais, abrangendo concelhos

08 TAXI

limitrofes, nos termos e condicdes a
definir entre as camaras municipais me-
diante parecer prévio das associacoes
representativas.

3 - Podem ser definidos contingentes
sazonais, quer através da definicdo de
licencas limitadas a um determinado
periodo temporal, quer através da des-
locagdo sazonal de contingentes de
um municipio para outro nos termos
e condicdes a definir entre as camaras
municipais respetivas, mediante parecer
prévio das associagcdes representativas.
4 - Os contingentes e respetivos reajus-
tamentos devem ser comunicados ao
IMT aquando da sua fixacdo.

Artigo 15.°

Tipos de servico

Os servicos de transporte em téxi sdo
prestados:

a) Em funcdo da distancia percorrida e
dos tempos de espera;

b) A percurso, competindo a Camara
Municipal, isolada ou em conjunto com
0s municipios limitrofes, e mediante pa-
recer prévio das associagcdes represen-
tativas do sector, definir os itinerarios e
respetivos precos;

c¢) A contrato, celebrado por acordo
reduzido a escrito ou em suporte digi-
tal, em sistema eletronico disponivel
na viatura que permita o seu acesso e
fiscalizagdo, bem como a emissdo da

respetiva fatura certificada, nos demais

termos e condi¢des a definir por portaria
do membro do Governo responsavel pela
drea dos transportes, dos quais conste
obrigatoriamente a identificacdo das par-
tes, o preco acordado e o respetivo prazo;
d) A quildmetro, em funcao da quilome-
tragem a percorrer.

Artigo 16.°

Regimes de estacionamento

T-(.)

2-(...)

3 - As camaras municipais podem tam-
bém definir, mediante parecer prévio
das associacdes representativas do sec-
tor, a regulamentacao de acesso e fun-
cionamento nos aeroportos e terminais
portuérios, incluindo a definicdo de uma
tarifa especial exclusiva dessas pracas.

Artigo 18.°

Suspensao e abandono do exercicio
da atividade

1 - Salvo no caso fortuito ou de forca
maior, bem como de exercicio de car-
gos sociais ou politicos, considera-se
que ha abandono de exercicio da ativi-
dade sempre que os taxis ndo estejam
a disposicao do publico durante 30 dias
consecutivos ou 60 interpolados dentro
do periodo de um ano.

2 - As camaras municipais devem re-
gular, mediante parecer prévio das as-

www.fptaxi.pt



Grupo de Trabalho interrompido
Segundo o PCP, o Grupo de Trabalho, que
reunia as duas associacoes representativas do
Taxi, e um conjunto de entidades publicas e
privadas, “tinha como principal lacuna (apon-
tada pelo PCP desde o inicio) a de o Governo
ter excluido as organizacdes representativas
dos trabalhadores do Sector” Tendo funcio-
nado até julho de 2018, 0 Governo congelou
0 seu funcionamento sem ter prestado justifi-
cagéo aos integrantes do Grupo de Trabalho.
O PCP considerou que “o Governo continua
assim a travar a modernizacdo do sector do
taxi, num movimento que objetivamente fa-
vorece a concorréncia desleal e desregulada
que sobre o sector do téxi se abate”

www.fptaxi.pt

sociagdes representativas do sector, a
possibilidade de suspensao voluntaria
da atividade, sem perca de quaisquer
direitos, a solicitar de forma motivada
pelos titulares das licencas de taxi.

3 - (anterior n.0 6).

Artigo 20.°

Regime de precos

1 - Os transportes em taxi estédo sujeitos
ao regime de precos fixado em legislacéo
especial, com excecao do disposto no nu-
mero seguinte.

2 - As Camaras Municipais podem definir
tarifas intermunicipais e sazonais, na se-
quéncia da implementacdo de alguma
das situagdes previstas no nimero 3 do
artigo 13.°, bem como na situacdo a que
se refere o nimero 3 do artigo 16.°, nos
termos e condicdes a propor pelas cama-

O PCP questionou: 1) “Por que razoes foi inter-
rompido o funcionamento do Grupo de Traba-
lho para a modernizagéo do tdxi?” 2) "“Quando
vai o Governo reatar o seu funcionamento?”

O Gabinete do SEAP afirmou que, na se-
quéncia de audiéncias realizadas com as
associacbes do Taxi, “pretende-se instituir
um grupo de trabalho com vista a mo-
dernizacdo do sector, no ambito do qual
todas as questdes deverédo ser debatidas e
ponderadas”.

Invocando a “salvaguarda do interesse pu-
blico” o Governo informou estar a acom-
panhar o Taxi e os TVDE e que tomard, para
ambos, “as medidas que se entenderem
como pertinentes’”.

ATUALIDADE

ras municipais envolvidas apos acordo en-
tre estas e parecer prévio das associacoes
representativas.

3 - Deve ser introduzido no regime de pre-
¢os, nos termos da legislagcdo especial a que
se reporta o nimero 1 do presente artigo, a
tarifa especial noturna a aplicar nas noites
de 24, 25 e 31 de Dezembro e 1 de Janeiro,
bem como, para as viaturas com capacidade
para mais de quatro lugares, a possibilidade
de aplicarem a tarifa que competir ao efetivo
numero de passageiros a transportar.»

Assembleia da Republica,

18 de dezembro de 2019

Os Deputados,

Bruno Dias; Duarte Alves, Paula Santos;
Jodo Oliveira; Antdnio Filipe; Alma Rivera,
Jodo Dias; Jerénimo De Sousa;

Ana Mesquita; Diana Ferreira

Em janeiro foi divulgado que o Exe-
cutivo respondeu ds seis questoes
que o Partido Comunista Portu-
gués lhe colocara formalmente
em 4 de dezembro dltimo. Através
do Gabinete do secretdrio de Es-
tado dos Assuntos Parlamentares
(SEAP) e da Autoridade da Mobi-
lidade e dos Transportes (AMT), o
Governo deu resposta as questoes
colocadas.

TVDE - Contribuicao de Regulacao
e de Supervisao

Os operadores TVDE estédo obrigados ao
pagamento de uma Contribuicdo de “Re-
gulacdo e Supervisdo” e o valor dessa con-
tribuicdo corresponde a uma percentagem
Unica de cinco por cento dos valores da
taxa de intermediacdo cobrada pelo ope-
rador de plataforma eletronica em todas as
suas operacoes, sendo o seu pagamento
feito para a AMT, por autoliquidacéo, tendo
como base as taxas de intermediacdo co-
bradas em cada um dos servicos prestados
no més anterior, e sendo paga até ao Ultimo
dia do més seguinte a que respeita.
Durante o0 ano de 2018 e segundo citagdo

TAXI 09



ATUALIDADE

do PCP do Relatdrio e Contas da AMT, a
Autoridade cobrou apenas 1.945,00 euros
desta contribuicdo, o que para o PCP "sig-
nifica que a esmagadora maioria dos ren-
dimentos (mesmo tendo em conta que
apenas relativos aos meses de outubro e
novembro) ndo foram reportados nem
pagaram qualquer taxa’, sendo esta “uma
contribuicdo que, no essencial, deveria ser
paga pelas multinacionais que agregam
a maioria das plataformas, que chegam a
aplicar taxas de intermediacdo de 25% do
total pago pelos clientes'”.

O PCP solicitou esclarecimento ao ministro
do Ambiente e A¢cdo Climdtica e, em formato
requerimento, a Autoridade da Mobilidade
e dos Transportes, sobre a aplicagdo da Lei
45/2018 no ano passado: 3) Qual o valor ar-
recadado, em 2019, através desta contribui-
¢ao?";4) “Que plataformas pagaram, quanto
pagaram e quais se recusaram a pagar?”; 5)
Que procedimentos foram adotados contra
as plataformas que continuam a recusar-se
apagarou que estdo a pagar abaixo dos va-
lores claramente devidos?”

Na resposta da AMT, de 3 de janeiro, o PCP foi
informado que: o valor arrecadado pela AMT,
em 2019, relativo a contribuicdo em referéncia
foide 2.306.580,63 euros” até 31 de dezembro,
pago pelos operadores licenciados — Cabify,
Taxify/Bolt, Uber, Its My Ride, Kapten.

“N&o foram adotados quaisquer procedimen-
tos de regularizacao’, segundo a AMT, pois
‘ndo houve operadores de plataforma eletré-
nica que ser recusaram a pagar a contribui-
¢40), e "ndo foram identificadas situagdes em
que o pagamento realizado por autoliquida-
¢ado fosse abaixo dos valores devidos'”

TVDE e contingentes
O PCP lembrou o Governo que “a aprova-
cdo da Lei 45/2018 fez-se sob uma forte
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contestacdo do Sector do Taxi" e que ‘0
Grupo Parlamentar do Partido Socialista
expressou entdo aos profissionais do Taxi
0 compromisso de considerar a criacdo de
contingentes para as viaturas de TVDE a se-
rem definidos pelas autarquias. Esse com-
promisso, assumido publicamente, teve um
papel decisivo na desmarcacao das formas
de luta que entédo decorriam”.

Passado mais de um ano e sem nenhuma
iniciativa desenvolvida pelo PS ou pelo
Governo, e sabendo o PCP que “a propria
Autoridade para a Mobilidade e Transpor-
tes, pela voz de Ana Miranda, ja veio reco-
nhecer publicamente que os TVDE estéo a
criar desequilibrios, mostrando-se favoravel
a criacdo de contingentes para o TVDE e
apontando que essas competéncias'devem
ser assumidas pelos municipios”, foi referido
que “é a realidade do transporte apds a in-

troducéo do TVDE que exige a revisdo do
modelo imposto pela lei 45/2018: a quan-
tidade de veiculos que inundaram Lisboa, o
Porto e o Algarve; as dificuldades sentidas
pelos trabalhadores do sector, esmagados
por margens irrisérias onde sé as multi-
nacionais sobrevivem; a multiplicagdo de
transportes ilegais que fogem a lei, ao fisco
e a regulamentagdo para a seguranga pu-
blica e vidria” O PCP acrescentou ainda que
“mesmo de dentro do TVDE sdo cada vez
mais as vozes a reconhecer que a auséncia
de contingentes so interessa aqueles que
vivem do sector e ndo trabalham no sector”.
O PCP solicitou esclarecimento ao ministro
do Ambiente e Acdo Climdtica: 6) "Havendo o
compromisso publico do Grupo Parlamentar
do PS de considerar a criacdo de contingentes
para as viaturas de TVDE a serem definidos
pelas autarquias, interroga o PCP: Sendo que
a introducdo de contingentes para o TVDE
representa uma reivindicagdo do sector, uma
recomendacdo do requlador e uma exigéncia
da realidade, que iniciativas nesse sentido vai
tomar o Governo?”

A resposta foi dada através do Gabinete do
SEAP, em 7 de janeiro, que informava que
a Lei 45/2018, 10AGO, que estabelece o
transporte TVDE, prevé que “os servicos re-
gulados por esta lei, no territério nacional,
serdao objeto de uma avaliacéo, decorridos
trés anos sobre a respetiva entrada em vi-
gor’, por parte do IMT, da AMT e das restan-
tes entidades competentes e associagcdes
empresariais e de cidadéos relevantes.

PRESIDENTE DA REPUBLICA
ATENTO AO TAXI

A Federacéo recebeu, em 2 de janeiro,
uma mensagem da Casa Civil do Presiden-
te da Republica, acusando a rececéo dos
documentos entretanto enviados pela FPT
ao Chefe do Estado.

A Casa Civil do Presidente da Republica
informou que enviou uma cépia da ex-
posicdo da FPT ao Gabinete do primei-
ro-ministro.

www.fptaxi.pt



AUDIENCIA COM 0 SECRETARIO
DE ESTADO DA MOBILIDADE

O XXII Governo Constitucional abriu nova-
mente o didlogo e o trabalho direto com a
FPT, ao responder a solicitacdo de marcacdo
de audiéncia enviado pela FPT e agendando
a reunido que se realizou no dia 18 de de-
zembro, na Secretaria de Estado da Mobili-
dade, em Lisboa. Nesta reuniao, a Federacao
apresentou ao secretdrio de Estado Eduardo
Pinheiro e a sua equipa as propostas para a
modernizacéo e revitalizacado do Taxi.

“Esta reuniao é mais para ouvir do que para
falar’, afirmou o governante, acrescentado
que é preciso estudar estas matérias e pro-
postas e que ha trabalho a fazer. “Todos
reconhecemos que o Taxi ndo tinha boa
percecdo junto da opinido publica mas
agora também ja vemos isso relativamen-

te aos TVDE". Eduardo Pinheiro reconhece
‘o esforco do Taxi para melhorar” e subli-
nhou que “temos que ser exigentes, para
promover uma concorréncia leal”
Considerando centrais as questdes rela-
cionadas com a fiscalizacdo para o efetivo
cumprimento da lei, o governante salien-
tou que ha que aprofundar as propostas
e que, com os dados empiricos que ja é
possivel analisar, a adaptacdo da legisla-
¢ao podera ser realizada com exatiddo. O
secretario de Estado Eduardo Pinheiro real-
¢ou ainda que “hd um momento préprio
para a avaliacdo da Lei sobre TVDE" e que
para esse momento contribuem os dados
entretanto recolhidos e trabalhados.

O secretdrio de Estado da Mobilidade
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mostrou-se também favordvel ao empo-
deramento dos Municipios e das Areas
Metropolitanas, nomeadamente no que
concerne a gestao, monitorizagao e fis-
calizagdo dos contingentes de Taxi e dos
TVDE, afirmando que “o interesse publico
deve estar acima de tudo”.

A FPT apresentou propostas sobre: Renta-
bilidade, Organizacdo e Regras da Opera-
cao, Acesso e Formacao Profissional, Com-
petitividade, Regulacdo e Fiscalizacdo do
Mercado e Promocao Nacional ao Taxi. A
Federacéo falou ainda do Grupo de Traba-
Iho para a Modernizacao do Sector do Taxi,
cuja atividade ficou suspensa desde junho
de 2018.

Para o presidente da FPT, Carlos Ramos,
“a reunido foi muito positiva e, saudando
a disponibilidade do senhor secretario de
Estado Eduardo Pinheiro e da sua equipa,
congratulamo-nos por retomar o didlogo
e trabalho com a Secretaria de Estado da
Mobilidade e com o Governo”.

A Federacdo afirma que "a defesa dos di-
reitos dos industriais e profissionais do Taxi
junto dos governantes é um trabalho que
devemos continuar, com regularidade e
com a maturidade dos resultados deste
didlogo, num momento de clarificagdo e
de melhoria da legislagdo vigente, para que
a economia nacional possa receber mais
este reforco, na area do transporte publico
de passageiros, e com o Téxi devidamente
reconhecido na sua missdo e servico, num
mercado justo e em s& concorréncia’.

FPT SOLICITOU MARCAGAO DE AUDIENCIAS

Apresentacdo de propostas de medidas para a moderniza¢ao e promoc¢do nacional do servico publico
de transporte em tdxi no inicio da nova legislatura

Apds as eleicdes, tendo tomado posse o
XXIl Governo Constitucional e com o inicio
da XIV Legislatura, a Federacdo Portugue-
sa do Taxi ndo perdeu tempo e solicitou
0 agendamento de audiéncias para apre-
sentar as suas propostas de medidas para
a modernizacdo e promocédo nacional do
servigo publico de transporte em téxi.

enviado para as seguintes entidades coma de-
vida adaptacdo da carta a solicitar a audiéncia.
“Sendo ja recorrente o apelo da Federacdo
na urgéncia de concretizar solu¢des para
os problemas que atingem esta atividade
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econdmica, queremos acreditar que, com
o contributo de vossas exceléncias, a nova
Legislatura serd um novo comeco de es-
peranca para politicas efetivas’, constava
da missiva enviada ao Presidente da Re-
publica, ao ministro do Ambiente e A¢do
Climética, aos partidos com assento parla-
mentar, ao Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, a Autoridade da Mobilidade e
dos Transportes, a Direcao-Geral da Defesa
do Consumidor, a Direcdo-Geral de Ativi-
dades Econdmicas, a Associacdo Nacional
de Municipios Portugueses, a Associacdo

Nacional de Freguesias, ao vereador da
Mobilidade da Camara Municipal de Lis-
boa, a Confecoop e a CPPME.

As respostas foram céleres e a FPT j4 reali-
zou varias reunides de trabalho e compa-
receu em diversas audiéncias durante o
ultimo trimestre de 2019 e durante o més
de janeiro de 2020.

Recomecgando o trabalho junto dos Gru-
pos Parlamentares, a FPT interpelou os
partidos e as entidades publicas, colocan-
do em cima da mesa o caderno reivindica-
tivo e propostas do Taxi.
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MEDIDAS PARA A MODERNIZAGAO
E PROMOGAO NACIONAL DO SERVICO
PUBLICO DE TRANSPORTE EM TAXI

Rentabilidade

» Descarbonizacao da frota - mudancas
legislativas na atribuicdo do apoio estatal
para aquisicao de viaturas elétricas — atual-
mente estd limitado a uma viatura por ope-
rador — e tornar extensivos esses mesmos
apoios a aquisicao de viaturas hibridas.

« Fiscalidade - dedutibilidade do IVA na
gasolina e eletricidade para veiculos hi-
bridos e elétricos.

« Regime de precos - a atualizacdo deve
estar sintonizada com as percentagens
aplicadas nos demais transporte publicos
e ser automdtica, sem necessidade de
negociacao (este forum sé deve aconte-
cer em circunstancias excecionais, Como
0 aumento extraordindrio de combusti-
veis, seguros, salarios. ..).

« Desenvolvimento de preco fixo e pre-
¢o estimado para App - convocar a Di-
recdo Geral das Atividades Econdmicas
para a elaboracdo de precos fixos e pre-
¢os estimados quando o pedido de taxi é
feito através de aplicacdo digital.

Organizacao e regras da operagao

« Taxis Letra A e Letra T - criacdo de uma
Unica tipologia, com revisdo do ambito
territorial, estacionamento e caracteristi-
cas das viaturas.

« Servico Minimo Noturno - criacdo de
uma tarifa especial a aplicar nas noites de
24,25 e 31 de dezembro e 1 de janeiro.

« Tarifa Servico a Hora - excluir a denomi-
nada tarifa que se encontra desatualizada.
Tal tarifa ja se encontra incluida nas varias
tarifas determinadas pelo taximetro.

« Tarifa 3 - durante o més de dezembiro,
utilizagdo da tarifa 3 no periodo diurno,
tal como acontece no periodo noturno

« Servico a Percurso — determinar as
regras do denominado servico, no-
meadamente dar competéncia ao
poder municipal para definir, em con-
junto com as associacdes do sector,
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percursos e respetivos precos.
Servico a Contrato - introducdo do
‘contrato digital”; eliminagao da exigén-
cia dos 30 dias de contrato.

Tarifario duplo - acrescentar o tarifario
universal as viaturas com mais de 4 luga-
res quando transportam até 4 passageiros.
Tarifario Sazonal - implementar nos
concelhos ou regides de grande afluén-
Cia turistica e por periodo definido (15 de
junho a 15 de setembro).

Suplementos - reanalisar a politica de
suplementos para evitar diferentes inter-
pretacdes por parte das autoridades.
Atualizacao tarifaria - a Ultima atualiza-
¢ao aconteceu em 2013, ou seja, a ativi-
dade econdmica esta a perder riqueza.

« Livrete Individual de Controlo - publi-

car a ja aprovada alteracdo a legislacdo
sobre o livrete individual de controlo
(tempos de trabalho e repouso) para aca-
bar com a incerteza juridica que promo-
ve contraordenacdes despropositadas e
avultados prejuizos financeiros.

Emissao de Alvara - incorporar no IMT
Online a emissao/renovacao dos alvaras,
em protocolo com as associacoes, tal
como acontece com as cartas de condu-
cdo e Certificados de Motorista de Taxi.
Localizagao de taximetro - deve ser co-
locado em cima do tablier ao centro ou,
em alternativa, no local destinado ao re-
trovisor (existe no mercado equipamen-
to proprio para o efeito).
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Acesso e Formacao profissional

« Requisitos de Acesso e Manutencéo -
reapreciar a retirada do critério de idonei-
dade para melhor qualificar os diretores,
gestores e administradores.

« Formacao - redistribuir a carga horaria
da formacéo inicial (125 horas) e reduzir
a carga horéria da formacéao continua (de
25 horas para 8 horas) para acbes desti-
nadas a renovacao do CAP/CMT, incluin-
do nesta Ultima uma avaliacéo final.

Competitividade

« Gestao de meios e recursos — sem au-
mentar os contingentes fixados, estabe-
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lecer um regime de contingentes e tari-
farios intermunicipais, bem como um re-
gime de contingentes sazonais, a serem
preenchidos com os atuais titulares do
concelho respetivos (atribuindo a estes,
licengas sazonais) ou com a possibilidade
de deslocalizacdo sazonal de titulares e
respetivos taxis de concelhos onde a pro-
cura é reduzida.

Acesso e prestacdo de servigo nos ae-
roportos e terminais portudrios — cria-
¢ao de regulamentacoes especificas e de
tarifas especiais.

Novo aeroporto de Lisboa - iniciar a
discussdo para a criagdo de uma nova
praca de taxis, a preencher com os taxis
do concelho do novo aeroporto e com a
desafetacao de taxis do atual contingen-
te do concelho de Lisboa.

Transporte de criancas — publicar as
alteragdes legislativas ja aprovadas para
que 0s taxis possam prestar O seu ser-
vico publico evitando o transporte de
criancas em veiculos ndo enquadrados
legalmente, como é o caso das viaturas
de bombeiros.

Transporte de doentes ndo acamados
- reposicao da anterior portaria que per-
mitia aos taxis este tipo de transporte, com
claras vantagens para o erario publico.
Taxis descapotdveis - alterar a portaria
277/A99 para permitir a entrada num ni-
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cho de mercado, principalmente turisti-
co, aumentando a competitividade com
outros operadores.

Regulacao e fiscalizacao
do mercado

« Poder autarquico - transferir para as
autarquias a criacdo de contingentes, a
regulamentagao e gestao do Transporte
de Passageiros em Viaturas Descaracte-
rizadas: TVDE, tal como prometido pelo
Partido Socialista no processo de descen-
tralizacdo administrativa do pafs.

« Uniformidade na fiscalizacao — aplicar
a todos os operadores de transporte de
passageiros em viaturas ligeiras 0 mesmo
grau de exigéncia na fiscalizacdo quer ao
nivel das viaturas que desenvolvem ativi-
dade em concelho onde ndo estao licen-
ciadas; suas caracteristicas e identidades,
quer ao nivel da certificacdo dos motoris-
tas e seu horério de trabalho, quer ainda
nivel do justo valor do servico prestado.

« Ajustar a oferta a procura — transferir
para as autarquias a possibilidade de sus-
penséo da atividade, sem perda de direi-
tos, segundo regras a determinar. Devem
ainda as autarquias criar um fundo des-
tinado a aquisicao de licencas para que,
também com regras a definir, ajustar a
oferta a procura.

« Futuras atribuicoes de licencas - iniciar a
discussao de novas regras para futuros con-
cursos de licencas, de forma a limitar a trans-
missibilidade e combater a especulacéo

« Proibicdo do subaluguer - a exploracéo
das licencas de taxi deve ser efetuada dire-
tamente pelo seu titular, singular ou coleti-
vo, sendo absolutamente vedada a explo-
ragao através do denominado“subaluguer”.

« Animacao turistica - clarificar e enqua-
drar a atividade dos denominados “Tuk —
Tuk’, bem como as viaturas de animacao
turistica. A opacidade das suas atividades
colide de maneira desleal com o servico
publico de transporte em téxi.

Promocao nacional ao taxi
Realizar campanhas de promocéo ao servi-
¢o publico de transporte em téxi, através de
financiamento estatal e em estreita relagdo
com as associacoes do sector.

O objetivo destas campanhas passa por va-
lorizar a proximidade, a confianga, a segu-
ranca, o servico permanente, a sustentabili-
dade e a inovacéo.
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GRUPOS PARLAMENTARES
RECEBEM A FEDERAGAO

PCP, a primeira reuniao

O deputado Bruno Dias, do PCP, recebeu a
Federacdo em audiéncia na Assembleia da
Republica, no dia 26 de novembro, sendo-lhe
apresentadas as propostas de medidas para a
modernizagao e promogao nacional do servi-

¢o publico de transporte em téxi, com solicita-
¢éo do apoio daquela forca poltica.

O deputado Bruno Dias salientou a “dis-
ponibilidade e empenho” do Grupo Par-
lamentar do PCP para tratar as propostas
apresentadas pela FPT, com especial aten-
¢do para questdes como: a dedutibilidade
do IVA da gasolina/eletricidade para taxis; o
desequilibrio na fiscalizacdo as TVDE e aos
taxis e a igualdade de tratamento; a ges-
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tdo dos contingentes do Taxi (sazonais,
intermunicipais ou outros) e a gestdo dos
contingentes TVDE e as competéncias do
Poder Local nesta matéria; entre outras.
O PCP preparava entao novas iniciativas
que entretanto foram divulgadas e a que
esta edi¢cdo também se reporta, sugerin-
do a alteracdo de normativos e legislagdo
para além do DL 251/98, que rege a ati-
vidade do Téxi, e colocando questdes ao
Governo para a clarificacdo de matérias
do servico de taxi e do mercado de trans-
portes, que contam j& com a reacao do
executivo.

"Do PCP, numa reuniao que nos estimula
a continuar o trabalho de sensibilizagdo
junto de todas as entidades e poderes pu-
blicos para a defesa dos direitos do Téxi,
recebemos a garantia de que a discussao
serd novamente suscitada, para que final-
mente alguns problemas tenham uma
solucao justa’, declarou a saida da reunido
o presidente da FPT, Carlos Ramos.

Representaram a Federagao neste encon-
tro com o deputado Bruno Dias o presi-
dente Carlos Ramos e os dirigentes Rodol-
fo Melo e Anténio Marques.

BE podera colocar iniciativas
legislativas e questdes ao
Governo

Na audiéncia que o Bloco de Esquerda
concedeu a Federacao Portuguesa do Taxi,
na Assembleia da Republica, em Lisboa, no
dia 29 de novembro, ficou claro, por parte
da deputada Isabel Pires, que “deveremos
voltar as propostas legislativas”.

Esta garantia de apoio as propostas que a FPT
entregou nesta primeira reuniao com o BE na
nova legislatura esta na linha com a conscién-
cia de uma‘insuficiente fiscalizagao”das TVDE,
ainda mais quando o Pais j& se encontra em
plena vigéncia da informagao digital.

A deputada Isabel Pires ouviu os represen-
tantes da Federacéo, o presidente Carlos
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Ramos e os dirigentes Anténio Marques e
Rodolfo Melo, e constatou que o Grupo de
Trabalho criado para a modernizagcdo do
Taxi ndo retne desde junho de 2018, acres-
cendo que ‘0s consensos gerados nessa
etapa entre as associacoes, IMT e Governo
nado respondem a maioria das questdes que
urge resolver para que o Taxi continue com-
petitivo e para que ndo seja ultrapassado
por uma falsa concorréncia que ndo esta
obrigada aos mesmos requisitos para cum-
prir o servico de transporte de passageiros
em veiculos ligeiros’, como referiu Carlos
Ramos na reuniao.

A Federacdo busca o apoio do BE e das
outras forcas politicas para que o compro-
misso do PS que levou a desmobilizacdo
da manifestacédo nacional de Setembro de
2018 seja efetivamente cumprido, atribuin-
do-se a monitorizagdo e gestdo dos contin-
gentes TVDE as Autarquias, no quadro da
descentralizacéo.

Ficou patente a constatagdo da Federagao
de que‘o adiamento das decisbes so dificul-
ta a vida dos trabalhadores e do mercado
dos transportes’, uma vez que “as alteragcdes
necessarias e urgentes contribuiriam para o
combate a precariedade laboral e outras in-
justicas’, realcou o presidente Carlos Ramos.
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A deputada Isabel Pires lembrou que ‘o
BE tem tido uma posicédo atenta e interve-
niente” e declarou que “algo tem que ser
feito para evitar a precarizagao”. Para escla-
recer este e outros assuntos e problemas
apresentados pela FPT, o Bloco pondera
colocar questées formais ao Governo.

PS quer trabalhar documento

Na audiéncia que o Partido Socialista con-
cedeu a FPT, no Parlamento, em Lisboa, no
dia e 3 de dezembro, ficou claro, por parte
do deputado Hugo Costa, que o Grupo
Parlamentar estd disponivel para “estudar e
trabalhar as propostas da FPT".

O deputado socialista Hugo Costa tam-
bém declarou a disponibilidade do PS “de-
fender o caminho a trilhar no ambito da
descentralizacao”

Hugo Costa acrescentou que “achamos
que tém [Taxi] razdo num conjunto de ma-
térias’, destacando a descarbonizacédo da
frota taxi e a "necessidade de defesa dos
consumidores em relacdo aos tarifarios”
Sobre os contingentes, o PS mostrou-se
“disponivel para olhar para este assunto
nesta nova legistatura”

Sobre o compromisso do PS que levou a
desmobilizacédo da concentracao nacional
do Taxi em Setembro de 2018, o deputado
lembrou que ha trabalho a realizar no seio
do Grupo Parlamentar, o que podera signi-
ficar uma nova reunido de trabalho com a
Federacao.

A FPT foi representada pelo presidente
Carlos Ramos, acompanhado pelos diri-
gentes Antonio Marques e Rodolfo Melo.

PSD aposta na proximidade

= L

No seguimento do trabalho de sensibi-
lizacdo das forcas politicas com assento
parlamentar e de outras entidades oficiais,
a Federacdo apresentou as suas propos-
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tas para modernizacdo do Sector ao PSD,
representado pelos deputados Marcia
Passos e Cristovdo Norte, em audiéncia
concedida no dia 12 de dezembro, na As-
sembleia da Republica.

Os deputados afirmaram que o Grupo
Parlamentar do PSD quer “continuar uma
relacdo de proximidade e de lealdade com
a Federacao’, abrindo a possibilidade de co-
locar questdes ao Governo e ao Parlamento
acerca de assuntos apresentados pela FPT.

“Os Verdes” querem acabar
com “efeito-travao”

No dia 3 de janeiro, a Federacao apresen-
tou as suas propostas a Joaquim Correia,
do Partido Ecologista “Os Verdes’, em reu-
nido na Assembleia da Republica. A FPT foi
representada pelo presidente Carlos Ra-
mos, e pelos dirigentes Rita Silva e Anténio
Marques.

Com o dossié com as propostas para a
modernizacdo do Téxi, a Federagao deixou
o desafio para que o Grupo Parlamentar
tome iniciativas, nomeadamente quanto
a insercdo no Orcamento do Estado para
2020 da possibilidade de deduzir o IVA
da gasolina nos téxis hibridos, pedido ao
qual o partido se mostrou sensivel, ja que
0 momento era entdo de debate na ge-
neralidade, podendo a medida ser focada
e apresentada para inclusdo nas contas
nacionais. Joaquim Correia manifestou a
recetividade do partido para proporem
essa alteracdo ao OE2020, para que sejam
ultrapassadas as limitacoes da legislacdo
e para acabar com o "efeito-travao” que a
auséncia dessa possibilidade de deducao
do IVA gera na transicao para frotas mais
amigas do ambiente.

O partido equaciona também questionar
o Governo sobre o funcionamento do Gru-
po de Trabalho para a Modernizagdo do
Sector do Téxi, que ja néo realiza reunides
desde junho de 2018.

“Estamos de acordo com a generalidade
das propostas apresentadas pela FPT e va-
mos trabalhar para que produzir iniciativas
que possam contribuir para a melhorar as
condicoes do Téxi’, referiu Joaquim Correia.
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ATUALIDADE

FEDERAGAO DEFENDE RESTRUTURAGAD
DO SISTEMA TARIFARIO

O secretdrio de Estado do Comércio, Servi-
cos e Defesa do Consumidor, Jodo Torres, re-
cebeu em audiéncia a Federacdo Portugue-
sa do Taxi, em Lisboa, no dia 20 de janeiro Ul-
timo. A reunido de trabalho teve como base
a apresentacao das propostas da Federacao
para a revitalizacdo e modernizagao do Taxi,
tendo o presidente da FPT, Carlos Ramos,
entregado ao governante um dossié com
0s documentos que contextualizam essas
propostas.

No centro destas propostas, a ‘necessaria e
urgente” restruturacdo do Sistema Tarifério
para o Taxi. A FPT solicitou a interven¢ao
do secretédrio de Estado para que o trabalho
que conduza a sua restruturacao seja reto-
mado, no ambito da Direcdo-Geral das Ativi-
dades Econdmicas (DGAE).

No entanto, para a Federacdo, uma vez
que a restruturacao podera ser morosa, “ha
propostas que poderiam avancar ainda no
ambito da Convengao em vigor’, como por

exemplo a possibilidade de firmar contratos
digitais, a possibilidade de apresentagdo ao
passageiro de preco fixo e de preco estima-
do para a sua viagem, em servicos solicita-
dos pelas apps integradas em call centers.
A Federacao realcou também as propostas
que definem a criacdo de dupla tarifacdo
para viaturas téxi com mais de quatro luga-
res, servicos minimos noturnos para os dias
24 e 25 de dezembro e de 31 de dezembro
e 1 de janeiro, de forma a estimular mais
oferta dos taxis nesses dias festivos, a imple-
mentacdo de tarifas sazonais para as zonas
com maior densidade turistica, entre outras.
"0 governante Jodo Torres referiu que, quan-
to a alteracdo da Convencéo Tarifaria, “este é
0 momento em que tem que iniciar-se essa

discussao’, no que respeita a ‘metodologia”

técnica e politica a adotar para a revisdo
do sistema tarifario, sempre realcando a
tutela sectorial do Ambiente, para além da
secretaria de Estado do Comércio, Servicos

e Defesa do Consumidor e da DGAE nessa
negociacao”.

Ficou decidido que serd em breve agendada
outra reunido de trabalho para continuacao
do didlogo sobre as propostas da Federacéo.
O presidente da FPT, Carlos Ramos, deixou
a mensagem de que ‘queremos modernizar
e revitalizar o Taxi através do incremento da
competitividade’, referindo ainda que “os as-
suntos que a Federacdo tem levado as Enti-
dades Publicas, Orgéos de Soberania e Gru-
pos Parlamentares ndo podem ser adiados,
para evitar consequéncias negativas para
os milhares de trabalhadores e suas familias
que tém no Taxi o seu sustento”.

A FPT TESTA VIATURAS ELETRICAS PARA SERVIGO TAXI

Ao longo dos ultimos meses a FPT realizou

um conjunto de testes com viaturas elétri-

cas, tendo por objetivo verificar a viabilida-

de da motorizacdo integralmente elétrica,

no servico de téxi urbano.

O objetivo foi o de validar um conjunto de via-

turas, face a um leque de objetivos definidos:

e Autonomia que permita de forma con-
sistente percorrer 200 quilémetros dia-
rios em servico.

e Custo total, para taxi, de cerca de
25.000,00 euros.

Foram submetidas aos testes trés viaturas

elétricas:
Marca / Bateria Autonomia
Modelo anunciada
Renault Zoe 40 Kwh 270 km
Nissan Leaf 40 Kwh 270 km
Hyundai lonic | 28 Kwh 250 km
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Os testes foram organizados da seguinte

forma:

e Foi estabelecido um programa de 10
dias com percursos pré-definidos, cor-
respondendo a percursos percorridos
por taxis reais em condicdes reais, com
distancias de 200 km.

e (Cada dia foi iniciado com a bateria com-
pletamente carregada (ou seja com in-
dicacdo de 100% de autonomia).

e Utilizacdo de climatizacéo, luzes e limpa
para brisas em pelo menos dois a trés
dias respeitando a autonomia minima.

Todas as viaturas cumpriram o plano de tes-
tes, permitindo concluir que a sua utilizagéo
em servico de taxi, nas condicdes da cidade
de Lisboa, para viaturas com um turno é
vidvel, ndo exigindo alteragdes no modo de
exploragao. No proximo numero da Revista
Taxi conheca as conclusées detalhadas do
estudo, incluindo a andlise da viabilidade
das viaturas elétricas em servico taxi.

A FPT agradece desde ja a colaboragdo das
marcas Renault, Nissan e Hyundai, bem
como da filiada Autocoope, CRL, que dis-
ponibilizou informacgédo sobre 0s servigos na
cidade de Lisboa.

Armando Casanova
Gabinete de estudos FPT

www.fptaxi.pt



Dacia LODGY

Oferta Comercial para Téxis
DACIA Lodgy Comfort Blue dCi 115

Por 169€/MES | 48 MESES*

Sem Entrada Inicial | 13.482€ Financiamento
6,26% TAE | 4.037€ Ultima Prestacao

Inclui:

Pintura Metalizado

“I'VA ndo incluido nos valores apresentados. DACIA Lodgy Comfort Blue dCi115 com ISV ajustado & atividade Taxi | 13 482€ PVP com ALD Automdvel RCI
Bangue sujeito a aprovagdo. Valido para matriculas até 29/02/2020 para afividade Téaxi, entrega em Portugal Continental. TAN 4,85%, Montante Total
Imputado 15.622€ - Comisséo de abertura 285€ e de processamento de prestacio 3.25€/meés, incluidas na TAE. Pregco promocional reservado a
concessiondrios aderentes e também enquanto intermedidrios de crédito a titule acessdrio da RCI Banque. Informe-se na RC| Bangque. Imagem ndo
conlratual, Prego contemplado inclui apoio a retoma, apoio ECO Abate - para retomas com idade superior a 12 anos - @ apoio ao financiamento. Consumos
em ciclo misto WLTP (1100km): 5.3 a 7,1. Emissdes em ciclo misto (g/km): 139 a 160,



LISBOA

VEREADOR MIGUEL GASPAR RECGEBE FPT

O vereador da Mobilidade, Seguranca,
Economia e Inovacdo da Camara Munici-
pal de Lisboa, Miguel Gaspar, recebeu a
Federacao Portuguesa do Téxi numa reu-
nido de trabalho, no seu Gabinete, em Lis-
boa, no dia 7 de Janeiro. Representaram
a Federacdo o presidente Carlos Ramos,
os dirigentes Antdnio Marques e Américo
Azevedo, e a coordenadora da Formacao
FPT Carla Silva. O assessor Bernardo Alves
também participou na reuniéo.

A Federacdo apresentou as suas propos-
tas para a modernizacdo do Téaxi e entre-
gou ao vereador um dossié com esses
documentos, salientando as questdes
que dizem respeito a atividade do Taxi
em Lisboa.

Foram também, entre outras, abordadas
questdes sobre as licencas ilegais, os cer-
tificados de matricula, o aeroporto de
Lisboa e a possibilidade da atribuicdo de

MANTENHA A SUA QUOTA FPT ATUALIZADA

um apoio da edilidade a FPT e aos seus
associados para a aquisicdo de vefculos
elétricos para substituicdo de veiculos de
combustivel féssil, contribuindo para a re-
novacéo da frota Taxi da capital.

A Federacéo disponibilizou-se para co-
laborar no fornecimento de informacéo
que contribua para o trabalho de melho-
ria das condicbes do servico de Taxi em
Lisboa, no ambito da implementacéo da
rede de postos de carregamento de via-
turas elétricas que a autarquia estd a de-
senvolver.

Entre outros assuntos, foi ainda equaciona-
da uma outra proposta da FPT, para reali-
zacdo de uma futura atividade formativa
para os profissionais do Sector do Taxi, com
especializagdo em atendimento turistico na
regido de Lisboa, numa colaboracdo com a
edilidade, para a qual o vereador mostrou a
disponibilidade da CM Lisboa.

Quanto as duvidas que o acesso condicio-
nado dos téxis ao Bairro Alto tem suscitado,
o vereador explicou que os taxis podem, de
facto, realizar ali os seus servicos de trans-
porte, desde que se apresentem devida-
mente sinalizados pela luz da lanterna “ocu-
pado”ou informando que respondem a um
servico por chamada, permanecendo na
zona de acesso condicionado no mais cur-
to tempo possivel. Segundo o vereador, as
zonas de acesso condicionado, controladas
pela EMEL, como é o caso do Bairro Alto,
sao zonas tranquilas que nao devem estar
congestionadas, pelo que sublinhou um
apelo a boa conduta dos profissionais para
cumprir rigorosamente as regras de acesso.
Tratados os diversos temas que constavam
de uma agenda volumosa, ficou acordado
que em breve serd agendada outra reu-
nido com o vereador Miguel Gaspar, para
dar continuidade a estes assuntos.
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Dacia LOGAN

Oferta Comercial para Taxis
DACIA Logan Comfort Blue dCi95

Por 169€/MES | 48 MESES*

Sem Entrada Inicial | 2.605€ Financiamento
6,81% TAE | 2.835€ Ultima Prestacao

Inclui:
Pintura Meatalizada

*IVA ndo incluido nos valores apresentados. DACIA Logan Comfort Blue dCia5 com ISV ajustado a atividade Taxi | 9.605€ PVP com ALD Automéwvel RCI
Banque sujeito a aprovacgio. Valido para matriculas até 29/02/2020 para atividade Taxi, entrega em Portugal Continental, TAN 4,85%, Montante Total
Imputade 11.252€ - Comissfo de aberura 285€ e de processamento de prestagdo 3,25€/més, incluidas na TAE. Prego promocional reservado a
concessionarios aderentes e também enquanto intermedidrios de crédilo a titulo acessorio da RCI Bangue. Informe-se na RCI Bangue. Imagem n&o
contratual. Prego contemplade inclui apoio a retoma, apoio ECO Abate - para retomas com idade superior a 12 anos - e apoio ao financiamento. Consumos
em ciclo misto WLTP (/100km}; 4.3 a 5,6. Emissdes em ciclo misto (g/km): 116 a 135,



NOTICIAS

ISV - ESCLARECIMENTO SOBRE BENEFICIO FISCAL

Mediante informacdo confirmada pela
Direcao de Servicos dos Impostos Espe-
ciais de Consumo e do Imposto sobre
Veiculos, é possivel a substituicao da via-
tura taxi ao fim de quatro anos sem per-
da de beneficio fiscal (ISV).

De acordo com a mesma Direcao de
Servicos, esta medida abrange viaturas
matriculadas a partir de 2JAN2018, con-
forme informacao-esclarecimento que a
Taxi reproduz na integra.

Desta forma, e a pedido da FPT, estd
colocado um ponto final nas diferentes
interpretacdes para aplicacédo da lei, que
varios transtornos provocaram.

Para mais informacdes, os interessados
podem contactar a Sede da FPT.

A Direcdo de Servicos dos Impostos Es-
peciais de Consumo e do Imposto Sobre
Veiculos (DSIECISV) informou que “a re-
dagdo do n.e 1 do artigo 53.2do CISV, no
que se refere aos veiculos introduzidos
no consumo que apresentem até quatro
anos de uso, contados a partir da primei-
ra matricula, j& se encontra em vigor ha
alguns anos, ndo tendo este artigo sido
alterado pela Lei do OE/2019" Aquela en-
tidade informou ainda que “o que efeti-
vamente foi alterado pelo artigo 284.2 da
Lein271/2018, Lei do OE/2019,foion.e3
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do artigo 50.2 do CISV, referente ao 6nus
de tributacdo residual” Aquele diploma
passou a ter a seguinte redacao: “O pra-
70 previsto nos nUmeros anteriores é de
quatro anos, no caso dos veiculos a que
se referem os n.os 1 a 3 do artigo 53.2"
Segundo aquele esclarecimento, ‘0 que
esta alteracdo vem fazer relativamente
aos taxis, é passar o anterior 6nus de tri-
butacgéo residual de cinco anos a que es-
tavam sujeitos, para apenas quatro anos,
sendo que depois do cumprimento do
onus podem ser alienados”.

Sobre como contabilizar este prazo,
foi informado que, “através da Instru-
cao de Servicos ne° 35.081, série Il, de

31/01/2019, que versa sobra o 6nus de
tributacao residual previsto no art° 50.°
do CISV, foi difundido o entendimento
de que relativamente a alteragéo de pra-
70 constante do art° 50.°, n.° 3 do CISV
(redacdo dada pelo art° 284.° da Lei n.°
71/2018, de 31 de dezembro), o qual,
passou a consagrar um o6nus de tribu-
tacdo residual de quatro anos para 0s
veiculos afetos a atividade de téxi, previs-
tos nos numeros 1 a 3 do art® 53.°, em
detrimento do énus de cinco anos pre-
visto no art° 502 ne° 1 do CISV (redacdo
anterior a Lei do OE/2019), é aplicavel o
disposto no art°e 2972, ne 1 do Codigo
Civil que estatui que «A lei que estabele-

www.fptaxi.pt



cer, para qualquer efeito, um prazo mais
curto do que o fixado na lei anterior é
também aplicavel aos prazos que ja esti-
verem em curso, mas o prazo sé se conta
a partir da entrada em vigor da nova lej,
a ndo ser que, segundo a lei antiga, falte
menos tempo para o prazo se comple-
tar». Verifica-se, assim, que a aplicacdo
do art° 297.2,n.2 1 do Cédigo Civil a con-
tagem do énus de tributagcdo residual
dos téxis, implica que todos os veiculos
matriculados naquele regime a partir de
02JAN2018 beneficiem do novo prazo
de quatro anos por ser mais favoravel do
que o anterior énus de cinco anos”.

ESCLARECIMENTO DO IMT SOBRE
A IDADE DA FROTA TAXI

Portaria 294/2018 em andlise

A Federacdo Portuguesa do Taxi solicitou
esclarecimento ao IMT sobre a Portaria
294/2018, nomeadamente no que respei-
taaone3doartigo 1.2eaone4doartigo
6°, para divulgar aos associados com maior
clareza, uma vez que a FPT foi informada
que veiculos com idades superiores a dez
anos ainda se encontram a ser aceites no
pedido de licenciamento junto do IMT.

O entendimento que foi transmitido as

Na sequéncia das informacées anterior-
mente prestadas pela FPT e face a procu-
ra manifestada pelos nossos associados
sobre a obrigacdo de possuirem Livro de
Reclamacgbes em formato fisico ou Livro
de Reclamacgbes em formato eletrénico, a
Federacéo esclarece que:

1) Os industriais e empresas que prestem
servicos de transporte em taxi do tipo tra-
dicional, a clientes que o tenham solicita-
do, por chamada telefénica, ainda que por
intermédio de central-rddio, na praca de
tdxis ou na via publica, ndo estdao abran-
gidos pela obrigacdo de possuir Livro de
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Direcdes Regionais e Delegacdes, a pedi-
do do presidente do Conselho Diretivo do
IMT, define que “os vefculos ja licenciados
ou a licenciar, devem, em 31 de dezembro
de 2023, satisfazer o requisito previsto no
ne 3 do ponto 19, que impde uma idade
inferior a dez anos a contar da data da
matricula para serem afetos a atividade de
transporte em taxi".

LIVRO DE RECLAMAGOES
ELETRONICO

Reclamacbes nem em formato fisico nem
em formato eletrénico, conforme informa-
¢ao prestada em 2006 pelo diretor-geral da
DGTTF (atualmente IMT, IP).

2) Os industriais e empresas que, além do
servico tradicional, também prestem, ou
prestem exclusivamente, servicos de trans-
porte em téxi a clientes que o tenham soli-
citado através de meios digitais, ainda que
por intermédio de central-radio, séo obri-
gados a possuir Livro de Reclamagdes em
formato eletrénico.

Para informacdes complementares os inte-
ressados podem contactar os servicos da FPT.

NOTICIAS

TAXI RECUPERA
APOS A ENTRADA
DO TVDE

O presidente da Federacdo Portuguesa do
Taxi, Carlos Ramos, num balanco feito no
dia 1 de novembro ultimo, um ano apds a
entrada em vigor da lei TVDE, reconheceu
que apds o cansaco de cerca de quatro anos
de luta contra a ilegalidade, com a nova lei
TVDE o Téxi "perdeu clientes’, o que manteve
uma “certa crispacao” entre os dois servicos
de transporte. No entanto, ouvido pela co-
municacao social um ano apds a entrada em
vigor da lei do TVDE, o presidente afirma que
‘o Téxi estd a recuperar’, pois "houve muita
gente nova que testou as plataformas e que
diz que ndo ha assim tantas diferencas’.
"Estamos a recuperar muitos clientes que
contam experiéncias interessantes que ti-
veram com os TVDE" referiu Carlos Ramos
a Lusa, acrescentando que “crispacao entre
0s dois sectores mantém-se, mas esta mais
contida”

O presidente Carlos Ramos assegurou que a
luta dos taxistas "nao parou nem sera esque-
cida"e que o Governo tem de cumprir aquilo
com que se comprometeu connosco”
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NOTICIAS

AUDIO-TAXI PROMOVE
AUTONOMIA E CIDADANIA

Apresentacdo publica na Sede Nacional da ADFA, em 10 de Dezembro, Dia Internacional
dos Direitos Humanos - “Audio-Tdxi é para quem ndo vé mas viaja”

A marca Cooptéxis, da Cooperativa Au-
tocoope CRL, apresentou em cerimoénia
publica o servico "Audio-Téxi", no Audito-
rio Jorge Mauricio, na Sede Nacional da
ADFA, em Lisboa, no dia 10 de Dezembro,
Dia Internacional dos Direitos Humanos.
Na mesa de honra da sesséo de apresen-
tacdo estiveram Humberto Santos, presi-
dente do Conselho Diretivo do Instituto
Nacional para a Reabilitacdo (INR), em
representacdo da secretaria de Estado da
Inclusdo das Pessoas com Deficiéncia, o
vereador da Mobilidade, Seguranca, Eco-
nomia e Inovacao da Camara Municipal
de Lisboa, Miguel Gaspar, o presidente
da Associacdo de Cegos e Ambliopes de
Portugal (ACAPO), Tomé Coelho, o secre-
tario da Direcao Nacional da ADFA, Carlos
Fanado, em representacao do presidente
da Associacéo, e o presidente da Direcdo
da Autocoope CRL/Cooptaxis, Carlos Ra-
mos.

O novo servico da Cooptéxis é pioneiro
na acessibilidade de pessoas com de-
ficiéncia visual aos taxis, pois permite
acompanhamento dudio nas viagens as
pessoas cegas.

O projeto foi desenvolvido pela Coopté-
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xis junto da Secretaria de Estado da In-
clusdo das Pessoas com Deficiéncia, do
Instituto Nacional de Reabilitacdo e da
Camara Municipal de Lisboa, com a cola-
boracao da ACAPO e da ADFA.

As novas tecnologias, ao nivel do software
desenvolvido pela cooperativa de taxis
portuguesa em parceria com uma em-
presa de Barcelona, estédo ao servico do
cidadao e o Audio-Téxi estard disponivel
em todos os taximetros da frota Coop-
taxis: 700 taxis em Lisboa, num total de
1200 viaturas em todo o Pafs.

A apresentacdo publica deste novo servi-
co teve lugar simbolicamente no Dia In-
ternacional dos Direitos Humanos, visto
que se trata de uma inovacgao tecnologi-
ca na area dos transportes que promove
a autonomia e o pleno exercicio da cida-
dania e dos direitos humanos.

“Viaje através do som” é o mote do Au-
dio-Taxi, a pensar na mobilidade dos
cegos e ambliopes de todo o Pais. O sis-
tema sauda o passageiro, identifica o nu-
mero do téxi, identifica a tarifa a aplicar e
a eventual necessidade de suplementos
(bagagem, transporte de animais ou ou-
tro), explica o valor a pagar com discri-

minacao dos valores e despede-se com
cortesia.

Humberto Santos, presidente do INR
que também representou a secretéria
de Estado da Inclusédo das Pessoas com
Deficiéncia, realcou o “pioneirismo” desta
iniciativa, lembrando que “a sociedade e
a cidade devem ser cada vez mais inclu-
sivas”.

O vereador Miguel Gaspar salientou a
inovacdo do Projeto “Audio-Téxi" reco-
nhecendo a missao do Téxi na cidade. O
vereador lembrou que o0 novo servico in-
clusivo da Cooptéxis “é Unico e colabora
para o esforco de modernizacdo do Sec-
tor de Taxi e dos centros urbanos”.

Carlos Ramos, presidente da Autocoope/
Cooptéxis, salientou a ideia, “tdo simples
como eficaz do Audio-Téxi, para permi-
tir o acompanhamento audio de uma
viagem de taxi, ampliando a autonomia
dos cidaddos’, gerando inclusdo social.
Informou que até a primavera deste
ano a totalidade da frota de 1.200 téxis
da Cooptéxis estard apetrechada com o
novo software.

“Queremos estreitar as relagdes entre
0 servico publico de transporte em téxi

www.fptaxi.pt



com as comunidades, para que nenhum
cidadédo seja esquecido nem fique para
trés”, sublinhou Carlos Ramos.

Tomé Coelho, presidente da ACAPO,
valorizou o Projeto e saudou a iniciati-
va. Como entidade parceira, a ACAPO
apoiou a Cooptéxis no desenvolvimen-
to de material informativo em Braille,
tanto nos conteddos como na execu-
cédo grafica.

A nova ferramenta tecnolégica que pro-
move a inclusao social também recebeu
a saudacao da ADFA, na voz do secreté-
rio da DN, Carlos Fanado. “A ADFA como
entidade ja distinguida pela Assembleia

da Republica com o Prémio Direitos
Humanos 2015, salienta a importancia
desta iniciativa pioneira no Dia Interna-
cional dos Direitos Humanos, uma vez
que se trata de um servico que promove
a inclusdo e a autonomia dos cidadaos”,
referiu. Destacou ainda que "o Audio-Ta-
xi contribui também para a cidadania e
para a dignidade dos cidadaos, especial-
mente aqueles que tém necessidades
especiais”.

Foi divulgado pela Cooptéxis que, numa
primeira fase, 0 acompanhamento dudio
da viagem de taxi é feito em Portugués.
A médio ou longo prazo, este novo servi-

NOTICIAS

¢o estard disponivel também em Francés e
Inglés e com dudio de georreferenciacéo.
Foi exibido um filme institucional, es-
tando também disponiveis um folheto
e cartdo-de-visita para cegos e amblio-
pes, impresso a negro e em Braille, um
folheto para a restante comunidade, um
autocolante identificativo “Audio-Taxi" da
Cooptdxis e, para comunicacao interna
junto dos motoristas, um folheto expli-
cativo do procedimento Audio-Téxi.

No exterior da Sede Nacional da ADFA
estavam parqueados téxis com o novo
servico instalado, para as demonstracdes
que os participantes quisessem realizar.

ZONA DE EMISSOES REDUZIDAS EM LISBOA

A FPT concorda mas destaca questbes relevantes que exigem afinacdo
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Em nota divulgada a comunicagdo social
em 31 de janeiro, a FPT divulgou a sua
posicdo sobre as novidades que a Cama-
ra Municipal de Lisboa apresentou para a
Zona de Emissdes Reduzidas na capital e
‘concorda na generalidade mas ha ques-
tées relevantes que exigem afinacao”.

“A FPT é um parceiro no combate ao
aquecimento global e nunca estara re-
fém de comportamentos corporativos
que ponham em causa a qualidade do ar
que todos respiramos’, referiu Carlos Ra-
mos, presidente da Federacdo, na men-
sagem enviada.

Menos carros na capital, mais transpor-
tes publicos, uma cidade para as pessoas,
sao valores atuais que visam a defesa do
mais importante: a vida da comunidade.
E pela defesa deste objetivo que a quase
totalidade da frota dos profissionais da
FPT esta dentro da baliza de tempo defi-
nida hoje para possivel circulagdo.
Citando o presidente da CM Lisboa, Fer-
nando Medina, na afirmacdo “Lisboa é
feita de escolhas’, a FPT "ndo pode acei-
tar que a atividade do TVDE continue
sem contingentacao”. E que, apesar de
na zona referenciada a circulacdo estar
limitada a veiculos elétricos, “os milhares
de viaturas registadas nas 6.972 empre-
sas licenciadas TVDE a operar no Pafs,
poderiam exercer desigual concorréncia
com o contingente de 3.000 téxis de Lis-

"

boa”.
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“Neste anuncio de boas intencdes im-
porta focar a mudanca de realidade que
se apresenta e defender o servico pu-
blico de transporte em taxi’, explicou a
Federacdo, que quer acreditar que, mais
uma vez lembrando as palavras do autar-
ca lisboeta, “o projeto final ndo é este” e
que “esta é apenas uma ideia”

A FPT concorda com a politica do muni-
cipio, que pretende a reducdo do trans-
porte individual de passageiros e que,
por isso, exige a limitagao dos TVDE, con-
tribuindo para a despoluicdo da cidade
de Lisboa.

A CM Lisboa pretende que, a partir de
junho, a nova Zona de Emissées Redu-
zidas Avenida-Baixa-Chiado (ZER ABC)
seja fechada ao transito, sendo autoriza-

dos a circular os veiculos de moradores e
cuidadores, lojistas, transportes publicos
(entre 0s quais 0s taxis), motas e car-
ros elétricos, portadores de um distico
obrigatdrio, que garante que o automo-
vel cumpre a norma Euro 3 (posterior a
2000). No periodo diurno, entre as 6h30
e as 24h, haverd controlos de acesso e
sancdes para os incumpridores. Serao
instalados poérticos com reconhecimen-
to de matriculas nos acessos a Baixa, nos
Restauradores e no Martim Moniz.
"Desta intervencao resultardo menos
40 mil carros nesta zona, ou seja, me-
nos 40% dos carros, mas também uma
melhoria dos transportes publicos, mais
vias ciclaveis e beneficios na qualidade
do ar’, explicou o autarca.
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FORMANDOS FPT 100% APROVADOS

EM EXAME CMT

No ultimo exame para a obtencdo de
Certificado de Motorista de Taxi — CMT,
realizado no IMT — Instituto da Mobilida-
de e dos Transportes, no dia 7 de janeiro,
os candidatos formados na FPT foram to-
dos aprovados, reforcando, assim, a taxa
de aprovacao global de 2019 que foi de
98,5%.

"Os resultados atingidos sao fruto da dis-
ponibilidade, do empenho, do profissio-
nalismo e da cooperacdo permanentes
de formandos, formadores, dirigentes
e equipa nacional da Federacao’, realca
Carla Silva, Coordenadora Nacional da
Formacdo da FPT, que felicitou todos
os formandos, “como acontece em cada
novo sucesso, que é também o desta
nossa equipa nacional, dinamica e mo-
tivada”

Estes resultados confirmam ainda a
evolucao, francamente positiva, regista-
da nos ultimos trés anos: 2017 — 91,9%;
2018 - 93,9%; 2019 - 98,5%.

FPT - Taxa de aprovagio nos exames
de CMT
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Em 2019, cerca de 93% da formacéo rea-
lizada pela FPT foi dirigida a motoristas
de taxi: formacéo inicial para obtencao
de CMT e formacgéo continua para reno-
vacdo do CMT.

Com intervencdo de ambito nacional, a
reparticdo geogréfica da totalidade dos
formandos da FPT em 2019, foi a seguinte:

Norte 14,5%

Centro 16,0%

Lisboa 50,8%

Algarve 18,7%

Total 100,09%
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Além dos resultados obtidos nos exa-
mes, Carla Silva salienta que “igualmente
importante é o facto dos nossos forman-
dos manifestarem um grau de satisfacéo
muito elevado, mantendo o contacto
com as equipas e, sobretudo, “passando
palavra” a outros candidatos”. Acrescen-
ta que, ‘com efeito, é cada vez mais fre-
quente, quando nos contactam ou vém
inscrever-se, dizerem que souberam da
FPT através da pessoa “tal” que fez for-
mMagdo connosco e recomendou a Nossa
entidade’”.

Para a Federacéo trata-se de “resultados
otimos’, como referiu Carlos Ramos, pre-
sidente da FPT, que salientou que, “‘com
este balanco de 2019 tédo positivo, as
nossas metas ampliam-se e elevam-se, a

par com a qualidade da equipa pedago-
gica de Formacao da Federacdo” Para o
presidente, séo “resultados muito impor-
tantes, que nos dizem que estamos no
bom caminho e que definem desafios
aliciantes para 2020"

Atencao

De acordo com a legislagcdo em vigor, o
Certificado de Motorista de Taxi (CMT) é
vélido por cinco anos, para motoristas
com idade inferior a 65 anos. A partir daf,
tem de renovar o seu CMT de dois em
dois anos.

Para renovar o seu CMT tem de fazer forma-
¢do continua de cinco em cinco anos, inde-
pendentemente da idade, pois a formagao
tem sempre a validade de cinco anos.
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ASSEMBLEIA-GERAL DA FPT

Associados aprovam Relatdrio e Contas

A Federacdo Portuguesa do Téxi realizou a
sua Assembleia-Geral no dia 25 de janeiro
ultimo, no Auditério Jorge Mauricio, da
Sede Nacional da ADFA, em Lisboa.

Os associados aprovaram, por unanimi-
dade e aclamacdo, o Plano de Ativida-
des e Orcamento de 2020 e ficaram a
conhecer os projetos da Federagao para
este ano.

Durante o segundo ponto da ordem
dos trabalhos, dedicado a informacoes
de interesse geral, a vice-presidente
Ana Rita Silva anunciou que a Federacéo
pretende contratar um secretario-geral
e renovar o seus quadros, ‘com sangue
novo e mantendo a experiéncia a que ja
habitudmos os nossos associados e in-
terlocutores” Institucionalizar a filial em
Portimao, e depois os nucleos de Gui-
maraes e de Vinhais, sdo outras metas
para este ano. Também foi referido que

|

durante o segundo trimestre de 2020
vai ser disponibilizado o pagamento de
quotas por multibanco. Outro objetivo é
a aproximacao dos associados em rela-
¢do a revista Taxi e ao site institucional
da FPT, com o desenvolvimento de mais
conteudos informativos e clara aposta
nas redes sociais como meio de divul-
gagao.

A Federacao pretende também apoiar
a conversdo da frota e criar novas areas
de Formacao, como referiu Carla Silva, a
responsavel daquele departamento, que
informou que o Plano para 2020 prevé
54 acbes formativas em todo o Pais.

A Direcao exemplificou o “grande empe-
nho para a melhoria da imagem do Taxi
junto da opinido publica” com o filme
publicitério “Chama um Téxi", cuja cam-
panha nacional foi criada para assinalar
0 25° aniverséario da Federacédo, com in-

FORMACAO SEGURANGCA RODOVIARIA

Sistema da Carta de
Conducao por Pontos
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vestimento que a levard aos canais por
cabo e suporte dudio para difusdo radio-
fénica.

Outra aposta serad nas reunides temati-
cas regulares com os associados, para
partilha de experiéncias e discussao das
propostas da FPT sobre o Taxi.

Sobre a sustentabilidade da FPT, a Di-
recdo assume o desafio de aumentar o
numero de associados em 2020, apelan-
do a regularizacdo de quotas. Pretende
ainda desenvolver novas parcerias “para
que a Federagédo possa crescer’, poden-
do mesmo concretizd-lo em novas ins-
talacoes.

Para o presidente Carlos Ramos, ‘o0 ano
de 2020 é um tempo de viragem e de
mudanca para melhor” e “passa por nés
conquistar o espaco para expandir a Fe-
deragdo, com transparéncia e exigindo
aquilo a que temos direito”.

ERTIFICADA
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PAIS REAL

O vice-presidente da Camara Municipal
de Sintra, vereador Rui Pereira, recebeu a
Federacdo Portuguesa do Téxi em reunido
realizada no dia 14 de novembro, nos Pa-
¢os do Concelho de Sintra.

No encontro de trabalho estiveram, em
representacdo da FPT, Jorge Fernandes,
presidente da Mesa da Assembleia-Geral
(também presidente da Taxintra), e em re-
presentacdo da cooperativa de téxis local,
o dirigente Emidio Silva e os profissionais
Antonio Nascimento, Lufs Loureiro e Nuno
Sebastido. A engenheira Sandra Viegas
também representou a edilidade nesta
reuniao.
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Em cima da mesa estiveram assuntos
como a mobilidade no concelho sintren-
se, nomeadamente quanto ao acesso aos
monumentos e circuitos turisticos e cultu-
rais. Falou-se também sobre as possibilida-
des de estacionamento de taxis junto aos
principais pontos da vila e sobre os lugares
reservados aos taxis nos parques periféri-
Cos.

As pracas de taxi do concelho também
foram analisadas na reunido, quanto ao
conforto dos passageiros e motoristas face
as condicdes climatéricas e de seguranca
diurna e noturna, com grande atencédo e
recetividade por parte da autarquia.

As préticas irregulares dos TVDE foram
também alvo das queixas dos municipes e
profissionais dos taxis.

Sobre as normas de acesso condicionado
a Vila de Sintra e as zonas de maior afluén-
Cia turistica, a Federacéo foi informada que
0s taxis podem ir buscar ou deixar pes-
soas dentro do perimetro condicionado,
passando por pilaretes automdaticos que
sdo abertos mediante a credenciacdo das
matriculas das viaturas na aplicacdo da
CM Sintra. A abertura dos pilaretes é fei-
ta numa janela temporal de 15 minutos.
A intencédo é tornar o transito mais fluido
naquelas zonas, diminuindo também os
niveis de poluicdo ambiental. Apontando
como exemplo as deslocacdes a Pena, em
plena Serra de Sintra, o vereador destacou
que so6 os transportes publicos estdo auto-
rizados a entrar, bem como os veiculos de
servicos camardrios e outros, devidamente
identificados.

Foram ainda prestadas informacdes sobre
as futuras inovagoes acerca do transporte
de passageiros das aldeias do concelho,
no sentido de criar mais mobilidade e in-
clusdo para as populagdes mais idosas e
residentes fora do centro urbano da vila.
Também foi informado que esta a ser pre-
parada a ampliacdo da rede de postos de
carregamento de viaturas elétricas do con-
celho, entre outros assuntos de interesse
local e da Federacao.
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Dacia LOGAN MCV

Oferta Comercial para Taxis
DACIA Logan MCV Comfort Blue dCi?5

Por 199€/MES | 48 MESES*

Sem Entrada Inicial | 11.269€ Financiamento
6,53% TAE | 3.262€ Ultima Prestacao

Inclui:
Pintura Metalizada

*IViA ndo incluido nos valores apresentados. DACIA Logan MCV Comfort Blue dCi85 com ISV ajustado & atividade Taw | 11.269€ PVP com ALD Automdvel
RCI Bangue sujeito a aprovagao, Valido para matriculas até 29/02/2020 para Empresas & ENI's, entrega em Portugal Continental. TAMN 4,85%, Montante Total
Imputade 13.119€ - Comissdo de abertura 285€ e de processamento de prestagdo 3,25€/més, incluidas na TAE. Prego promocional reservado a
concessionarios aderentes e também enquanto intermedidrios de crédilo a titulo acessorio da RCI Bangue. Informe-se na RCI Bangue. Imagem n&o
contratual. Prego contemplade inclui apoio a retoma, apoio ECO Abate - para retomas com idade superior a 12 anos - e apoio ao financiamento. Consumos
em ciclo misto WLTP (I/100km); 4.7 a 6,2. Emissdes em ciclo misto (g/km): 120 a 145
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ESTUDO

No artigo “A ocupagdo do territério e a
mobilidade” (publicado no n.e° 80 da Taxi),
concluimos que o atual enquadramento
da prestacdo do servico de taxi, em dreas
geogréficas confinadas aos limites dos terri-
térios municipais, ndo correspondia ja nem
a distribuicdo da populacdo no territrio,
nem a polarizacdo das atividades econémi-
cas e dos servicos, e portanto, as necessida-
des de mobilidade das populagées.
Constatamos, também, que a tendéncia
de evolucédo do regime de enquadramen-
to do transporte em taxi caminha no sen-
tido da integracdo da gestdo do sistema
no nivel das Areas Metropolitanas (AM) e
Comunidades Inter Municipais (CIM).
Alguns pensam que o alargamento das
dreas de prestacdo de servico por forma
a que coincidam com o territério das AM
e das CIM constitue a solucdo milagrosa
para os problemas que afetam o Taxi.
Outros consideram que a transferéncia das
competéncias de gestdo do transporte em
viaturas ligeiras para o nivel das AM e CIM
permitira, por via da contingentagao, limi-
tar a concorréncia por parte das viaturas
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TVDE e respetivas plataformas.

Ora se é verdade que o atual sistema ndo
serve ninguém, muito menos a mobili-
dade da populagdo que constitui a razdo
de ser Ultima do Taxi, se solucées encon-
tradas noutros pafses europeus (incluindo
as "Areas de Prestacdo Comum” da vizinha
Espanha) podem responder melhor aos
problemas de mobilidade, ndo é menos
verdade que n&o constituem solugdo mi-
lagrosa, que por processo magico venha a
resolver todos os problemas.

O facto é que a realidade do Téxi se estru-
turou em torno do quadro atual, de regi-
mes de estacionamento e &reas de pres-
tacdo de servigo estdveis, dum sistema
tarifario que permaneceu praticamente
inalterado em 70 anos, de contingentes e
licencas municipais.

A evolucdo deste quadro para outra rea-
lidade nao é simples e implicara transfor-
macoes significativas.

Abordamos agora os problemas que se
colocam, apenas em trés dos dominios
em que poderd haver alteracdes: zonas de
prestacao de servico, tarifas, contingentes

e licencas.

Porque se trata de uma realidade mais
bem estudada (e mais comparavel com
situagdes de outros pafses) concentramos,
paraja, aandlise na Area Metropolitana de
Lisboa (AML), alargando a andlise a outras
regides caracterfsticas, em proximos arti-
gos (na medida em que venham a estar
disponiveis informacoes relevantes).

ZONAS, CONTINGENTES

E ESTACIONAMENTO

Por zonamento entende-se o regime de
estacionamento e prestacdo de servicos a
que estdo sujeitos os taxis.

Na AML o territdrio de zonamento &, em
geral, municipal, ou seja, o taxi sé pode
iniciar servico dentro da drea do seu mu-
nicipio de sediamento (aquele em cujo
contingente estd integrado).

Dentro deste caso geral, o regime pode
depois variar em casos particulares (por ex.
em Lisboa o téxi pode tomar cliente em
qualquer local do concelho, em VaFaXira
vigoram dois regimes distintos, conforme
as freguesias).
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Provavelmente, em alguns concelhos sera
essencial o estabelecimento de contin-
gentes especificos para diferentes parcelas
do territério para uma boa gestao da mo-
bilidade. Outras situacdes existem em que
o territorio concelhio é insuficiente para
estruturar com eficdcia uma politica de
mobilidade, englobando a determinacéo
do bindmio contingentes/tarifas.

N&o faz alids sentido que os municipios
se tenham agrupado em autoridades de
transporte (0 que ocorre no caso da Auto-
ridade Metropolitana de Transportes, em
Lisboa) e que a gestdo dos contingentes
continue limitada ao nivel municipal, mes-
mo quando as interagdes intermunicipais
sao visiveis.

Em geral, na Europa estas competéncias
situam-se a um nivel superior, cobrindo
as necessidades de mobilidade interna de
espacos com elevada coeréncia.

Na Europa, nas grandes concentragdes
urbanas com sistemas de transportes
unificados, a area, populacdo, dimensoes,
é muito variada, conforme se verifica no
quadro “Dimensoes e Populacdo de Areas
de Servico Taxi"

POSSIVEIS MODELOS DE
AGRUPAMENTO DE SERVICO
TAXI, NA REGIAO DE LISBOA

Quando comparamos estas dimensoes
com as diferentes realidades em que se
podera eventualmente, articular o servico
de téxi na regido de Lisboa, encontramos
realidades diversas.

Para melhor compreensdo apresentamos
5 agrupamentos distintos, corresponden-
do os 3 primeiros a divisdo administrativa
atual, e os dois Ultimos, ao agrupamento
das sub-regides de maior densidade e
mais polarizadas pela cidade de Lisboa,
sem respeito pelas divisdes administrati-
vas superiores ao nivel de freguesia.

AREA METROPOLITANA DE LISBOA
Um primeiro agrupamento corresponde a
Area Metropolitana de Lisboa, com os seus
18 concelhos:

Area Metropolitana de Lisboa

—

Superficie Total: 3.015 Km?

Populagao: 2.822.000 hab.

Densidade populacional: 936 hab. / Km?
Dimensées Maximas: 81,5 Km x 67,9 Km
Dist. Média ao Centro (por estrada): 31,1 Km

Inclue os concelhos:

Lisboa Oeiras Amadora
Odivelas Loures VaFaXira
Cascais Sintra Mafra
Almada Seixal Barreiro
Moita Montijo Alcochete
Sesimbra Setubal Palmela

Numa analise comparada com as regides
europeias seleccionadas estamos perante
a maior superficie, com as maiores dimen-
sGes maximas, apenas comparaveis com a
Area de Prestacdo Comum de Madrid (que
no entanto tem o dobro da populacéo).
Por outro lado, embora a populagdo seja
comparavel a populacdo de Roma ou
Barcelona (e muito superior a de Mildo) e
densidade da populacdo é muito reduzi-
da, na medida em que a maioria da area
considerada tem, ainda hoje, caracteristi-
cas rurais.

Quadro 1 - Dimensées e Populacio de Areas de Servico Taxi

Area Populacao PgeBIS;?:;jc)dnezal Dimensdes Distancias méaximas

Km? (hab.) (hzb. /kmd) Méximas (Km) ao Centro (Km)
Paris 762 6.741.000 8.846 35,7 x32,1 32,0km
Madrid 2711 5.580.000 2.058 66,0 x 66,0 41,5 km
Barcelona 636 3.240.000 5.094 34,7 x29,7 31,3 km
Roma 660 2.875.000 4.356 29,8x31,8 26,5 km
Milao 182 1.310.000 7.198 18,0x 18,0 14,3 km
Londres 1572 8.174.000 5.200 449x57,0 36,9 km
Lisboa Cidade 100 548.000 5480 8,5%x6,0 10,1 km

www.fptaxi.pt

ESTUDO

A integragdo do conjunto destes conce-
lhos numa drea de prestacdo de servicos,
com um Unico contingente e uma Unica
tarifa ndo deixaria de provocar dificulda-
des no servico as populacdes das zonas
menos densificadas, na medida em que
se poderia verificar uma reducdo subs-
tancial da oferta nessas zonas, por des-
locacdo da maioria dos téxis af sediados
para zonas de maior procura.

Por outro lado, a distancia média ao cen-
tro estd medida em relagdo as sedes de
concelho e o centro de Lisboa, sendo a
distancia maxima muito superior, poden-
do alcancar distancias da ordem dos 70
a 80 quilometros, o que gera problemas
de dificil resolucao para a definicdo equi-
librada do sistema tarifério, que embora
tais servicos sejam provavelmente raros,
ndo poderd deixar de os ter em conta
(em Londres, por exemplo, numa érea
aproximadamente 50% desta, a tarifa é
vélida para servicos até 50 quilémetros).
A favor desta solucdo milita o facto de
a Area Metropolitana gerir em comum
o transporte coletivo rodoviério. No en-
tanto, tal facto néo significa que venham
a ser criados servicos (carreiras) que li-
guem diretamente todos os destinos.
Nada obsta a que a gestéo seja comum,
respeitando-se, no desenho concreto do
servico, as caracteristicas das diferentes
zonas e seu povoamento.

GRANDE LISBOA

Uma segunda possibilidade de estabe-
lecimento de contingentes, zonas de
prestacdo comum e tarifarios consiste
em estabelecer duas zonas, coincidentes
com as duas sub-regides da Area Metro-
politana de Lisboa: Grande Lisboa (os 9
municipios a norte do Tejo) e Peninsu-
la de Setubal (os 9 municipios a sul do
mesmo rio).

E esta hipotese que passamos a caracte-
rizar e avaliar.

A regido da Grande Lisboa é onde se
concentra a maioria da populagdo e
onde se atingem, de forma geral, maio-
res densidades populacionais.

Na comparacao com as regides euro-
peias ja referidas a area e as distancias a
percorrer aproximam-se da situacdo de
Londres, embora em termos de popu-
lacdo apenas se aproxime da escala de
Roma e Barcelona.

Daqui resulta que a densidade popula-
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Grande Lisboa

Superficie Total: 1.390 Km?

Populagéao: 2.042.000 hab.

Densidade populacional: 1.469 hab. / Km?
Dimensoées Maximas: 54,6 Km x 40,0 Km
Dist. Média ao Centro (por estrada): 26,5 Km

Inclue os concelhos:

Lisboa Oeiras Amadora
Odivelas Loures Va Fa Xira
Cascais Sintra Mafra

cional se mantem inferior a de todas as re-
gides compardaveis, apenas se aproximan-
do da densidade verificada em Madrid
(1469 hab./Km?, contra 2.058 hab./Km?).
Do ponto de vista da densidade urbana e
das relagdes estabelecidas esta situacdo
resulta de coexistirem, nesta sub-regido,
dreas dominantemente urbanas, como
Moscavide/Portela  (15.743  hab./Km?),
Odivelas (11.807 hab./Km?) ou Massama/
Monte Abrado (15.854 hab./Km?), com
dreas dominantemente rurais, como Sao
Jodo das Lampas/Terrugem (197 hab./
Km?) ou Lousa (192 hab./Km?).

Acresce que todas as zonas de elevada e
muito elevada densidade populacional
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se concentram na proximidade de Lis-
boa, polarizadas por esta.

Assim, embora a densidade populacional
seja mais elevada do que na Area Metro-
politana, subsistem o mesmo tipo de pro-
blemas no que respeita a integragao de
areas de caracteristicas rurais, implicando
distancias de percurso muito significativas.
Apenas a vantagem da coeréncia ad-
ministrativa pode justificar a integracdo
numa Unica drea de prestacdo de servico
taxi.

PENINSULA DE SETUBAL

J& a Peninsula de Setubal coloca proble-
mas de natureza diferente, como veremos
em seguida.

Peninsula de Setubal

Superficie Total: 1.624 Km?

Populagao: 779.000 hab.

Densidade populacional: 480 hab. / Km?
Dimensdes Maximas: 61,8 Km x 44,2 Km
Dist.Média ao Centro (por estrada): 353 Km

Inclue os concelhos:

Almada Seixal Barreiro
Moita Montijo Alcochete
Sesimbra Setubal Palmela

Estamos perante uma sub-regido que apre-
senta globalmente uma reduzida densidade
populacional (480 hab./Km?).

No entanto, se tomarmos apenas os 4 con-
celhos que estabelecem uma maior den-
sidade de relacdes pendulares com Lisboa
(Almada, Seixal, Barreiro e Moita) verificamos
que estes concentram cerca de 60% da po-
pulacdo da sub-regido, com uma densidade
populacional média de 1.791 hab./Km?.

Por outro lado, enquanto estes 4 concelhos
estabelecem relagcdes pendulares com Lis-
boa (caracteristica que tende a desenvolver-
-se no Montijo e em Alcochete), os conce-
lhos mais a sul ttm uma dinamica mais auto-
noma, estabelecendo mais relacdes entre si.
A instituicdo de uma érea de prestacéo de
servico Unica implicaria juntar dreas com
polarizacdo distinta, isolando (no que ao
servico taxi respeita) os concelhos ribei-
rinhos do Tejo da cidade de Lisboa, sem
qualquer beneficio da integracao regional.

A Unica vantagem, resultante da coeréncia
com a organizagao administrativa, € assim sig-
nificativamente contrariada pela realidade das
diferentes dinamicas presentes na sub-regido.

Quando deixamos de restringir a analise
aos limites impostos pela organizacéo ad-
ministrativa, abrem-se possibilidades de
constituicao de dreas de prestacao de ser-
vicos e de contingentes consolidados, que
passamos em seguida a caracterizar.

SUB-REGIAO DE ALTA DENSIDADE NA
GRANDE LISBOA

Grande Lisboa
Sub-Regiao de Alta Densidade

Superficie Total: 450 Km?

Populagao: 1.898.000 hab.

Densidade populacional: 4.218 hab./ Km?
Dimensoes Maximas: 44,3 Km x 34,9 Km
Dist.Média ao Centro (por estrada): 21,9 Km

Inclue os concelhos:

Lisboa Qeiras Amadora

Odivelas

Loures (parte)| VaFaXira (parte)

Cascais Sintra (parte)
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Esta sub-regido foi desenhada a partir dos
grandes eixos de transporte e rodoviarios
da regido da Grande Lisboa, que corres-
pondem as zonas de maior densidade po-
pulacional e de maior integragdo do ponto
de vista dos movimentos populacionais e
polarizacdo econémica - penetracoes fer-
rovidrias do Norte, Sintra e Cascais, autoes-
tradas A1, A9 (CREL) e AT6.

Constitui, assim, uma sub-regido de carac-
teristicas predominantemente urbanas,
nomeadamente na interligagcao entre Lis-
boa e os concelhos limitrofes, reunindo,
assim, condicdes tipicas para instituicao
de uma drea de prestacdo comum, sen-
do comparéavel em termos de densidade
populacional a todas as regides europeias
analisadas (com excepcao de Paris e Mi-
lao), apresentando um posicionamento
razodvel em termos de dimenséo e distan-
cias a percorrer.

A criacdo de um contingente integrado,
numa area de prestacdo comum e tarifa
Unica envolve, no entanto, a necessidade
de criar situacoes especificas néo sé para
o concelho de Mafra mas também para
as freguesias mais rurais dos concelhos de
Loures e Sintra (a norteda CRELe da A16) e
mesmo das zonas norte e a sul do Tejo do
concelho de Vila Franca de Xira.

Temos assim que do ponto de vista da
organizacdo do espaco e da dinamicas
de mobilidade esta situacdo é a melhor
encontrada, desde que seja possivel ultra-
passar os problemas administrativos e de
servico as zonas de menor densidade que
coloca.

www.fptaxi.pt

SUB-REGIAO DE ALTA DENSIDADE
NA GRANDE LISBOA E ARCO
RIBEIRINHO SUL

Tendo em conta as ligagdes atuais e po-
tenciais (Aeroporto do Montijo) entre as
duas sub-regides, adianta-se, também, a
caracterizagao da sua possivel integracao.

Grande Lisboa e Arco Ribeirinho Sul

Superficie Total: 866 Km?

Populagao: 2.437.000 hab.

Densidade populacional: 2.814 hab. / Km?
Dimensdées Maximas: 54,3 Km x 48,2 Km
Dist.Média ao Centro (por estrada): 25,2 Km

Inclui os concelhos:

Lisboa Oeiras Amadora

Odivelas

Loures (parte)| VaFaXira (parte)

Cascais Sintra (parte) | Almada

Seixal Barreiro Moita

Montijo (parte) | Alcochete

Embora as condicdes actuais da travessia
rodovidria do Tejo penalizem o servigo téxi
entre as duas margens a interconexao pa-
rece evidente, desde logo nos concelhos
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com maior interligacdo (Almada, Seixal,
Barreiro e Moita), mas também, tendencial-
mente, Montijo e Alcochete, fundamental-
mente em funcdo da provavel expanséo
das deslocacdes de/para Lisboa necessa-
riamente resultantes da construcao do ae-
roporto no Montijo. A regido assim criada
apresentaria uma densidade populacional
mais reduzida mas ainda assim razoavel-
mente comparavel a realidades como Ma-
drid ou Roma, mas manteria uma dimensao
e distancias médias a percorrer razoaveis.

E provével que a sua implantacdo venha
ainda a beneficiar e a contribuir para o de-
senvolvimento das dinamicas internas ao
conjunto do arco ribeirinho sul.

Também a sul nos deparamos com fre-
guesias a excluir desta zona de prestagcao
comum. E o caso de Pegdes e Canha, do
concelho do Montijo, com um total de
5.900 habitantes em 208 Km? de drea. No
entanto, tendo em conta a descontinuida-
de geogréfica deverd simplificar a solugao
desta questao.

Enquadramento Institucional

Do ponto de vista institucional, a Area Me-
tropolitana de Lisboa, apresenta menos
complexidade que a maioria das dreas me-
tropolitanas, quer em numero de entida-
des, quer, até, na sua caracterizagéo.
Provavelmente o mesmo ocorrerd na Re-
gido do Grande Porto, onde é inclusiva-
mente possivel tirar partido do facto de o
Rio Douro nao constituir, na zona de maior
concentracao populacional, uma barreira
tdo significativa ao servigo taxi.
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Quadro 2 - Enquadramento Institucional das Areas de Servico Taxi

GRANDE LONDRES (SIMULTANEAMENTE AREA
ADMINISTRATIVA E REGIAQ)

PARIS

MILAO
ROMA CAPITAL
AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

AREA PRESTACAO COMUM MADRID

AREA METROPOLITANA DE LISBOA
GRANDE LISBOA

PENINSULA SETUBAL

LISBOA ALARGADA

LISBOA ALARGADA + ARCO SUL

Independentemente das solugbes con-
cretas a adotar, o enquadramento global
genérico deveria prever a possibilidade
de se constituirem agrupamentos de
municipios (coincidentes ou nao com as

Autoridades Metropolitanas e as Comuni-

dades Intermunicipais) para exercicio de

competéncias na gestdo dos contingen-
tes taxi.

Assim, seria possivel explorar diferentes

solugdes, quer a nivel municipal, quer a

nivel supramunicipal, procurando ganhos

como:

o0 Definir contingentes coerentes, nao
exclusivamente conformes com a di-
visdo administrativa, mas antes ajusta-
dos aos fluxos pendulares potenciais
utilizadores do téxi como componen-
te de mobilidade (tendo em atencao
a distribuicdo espacial da populacéo e
a polarizacdo exercida por centros de
atividade).

0 Possibilitar, em conjunto com outros
instrumentos a adotar, ao nivel de li-
cengas e tarifas, uma gestdo flexivel
do contingente, por forma a néo per-
mitir o desajustamento entre a oferta
e a procura, ao longo de varios anos,
como hoje ocorre.

0 Encontrar solugdes integradas, de con-
centracdo de movimentos em interfa-
ces de origem e destino, colocando
0 taxi ao servico da minimizacao dos
efeitos perversos da dispersdo das
populacées e polos de atividade (so-
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2 Entidades supramunicipais, City de Londres
e Grande Londres, esta sub-dividida em 32
municipios

4 Departamentos franceses, englobando o
Municipio de Paris e 123 municipios nos outros
3 departamentos (destes 38 nao aderiram ao
sistema integrado e utilizam as tarifas e regras
de departamento)

1 municipio

15 municipios

36 municipios

46 municipios (Agrupamento exclusivamente
para gestao do servico taxi)

18 municipios

9 municipios

9 municipios

8 municipios

13 municipios

lucdes de mobilidade do interface ao
ponto de origem/destino).

0 Desenvolver solucdes diferentes para
novos problemas, de que é exemplo
a interconexao entre os dois futuros
aeroportos da AML e a ligagdo de um
e outro as zonas de residéncia e ativi-
dade na drea metropolitana.

0 Satisfazer necessidades especificas
através de contigentes de dimensao
reduzida, integrados por viaturas de
maior grau de especializacdo, que
possam ser deslocadas para pontos da
area metropolitana em que a necessi-
dade dos seus servicos se faca sentir
(sem que tenham de estar diariamente
a concorrer com o contingente gené-
rico — ex. viaturas adaptadas a pessoas
com mobilidade reduzida, téxis coleti-
VoS, etc.).

O alargamento das dreas de exploragdo

do servico taxi e a gestdo integrada do

contingente nao deixa, no entanto, de
colocar dificuldades, que terdo de ser en-
frentadas:

0 Em primeiro lugar um certo efeito de
chamada, conduzindo a concentracao
de viaturas em determinadas éareas,
tidas por mais rentaveis, descobrindo
outras, que importa continuar a servir.

0 Nos municipios que vierem a inte-
grar-se na Area de Prestacio Co-
mum, todas as licencas passam a ser
intermunicipais? Ou, pelo contrario,

o contingente intermunicipal é um
contingente especifico, que coexiste
com contingentes préprios de cada
municipio?

0 Tendo em conta a necessidade de as-
segurar a disponibilidade de servico
tdxi em zonas menos apelativas, de-
verdo continuar a existir licencas de
estacionamento fixo (municipio ou
freguesia) a par de licengas genéricas?
Ou em alternativa poderao as centrais
de despacho ser obrigadas a assegurar
oferta de servico de téxi descentraliza-
do, em condicées a definir?

0 Tipologias de servico especificas po-
derdo dar origem a contingentes es-
peciais, afetos exclusivamente a deter-
minado tipo de servicos (por exemplo
servicos a partir de aeroportos ou cer-
tos interfaces de transporte, mobilida-
de reduzida, servicos partilhados)?

0 Asviaturas afetas a estes contingentes
poderao ser exigidos requisitos espe-
ciais? (no caso da mobilidade reduzida
isso € evidente).

0 Serd permitido as viaturas de contin-
gentes especiais realizar servicos de
tipo genérico? Em que condi¢des? E as
viaturas do contingente geral? Em que
condi¢cdes poderdo intervir nos servi-
cos especificos?

0 A serem criados contingentes espe-
Ciais estes serdo um componente do
contingente geral ou uma realidade
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distinta? As licencas podem (respei-
tando os quantitativos contingenta-
dos) migrar de um para outro contin-
gente?

0 No quadro do atual sistema tarifério,
(ndo confundir com o valor das tarifas)
0Ss servicos para maior distancia, na
nova zona alargada, podem terminar
em locais com pouca possibilidade
de angariar um servico de retorno,
obrigando ao regresso em vazio, sem
compensacao pelos km assim per-
corridos, problema que é mais agudo
para viaturas sem ligacdo a central e
que obriga a que qualquer solugdo de
alargamento implique uma alteracdo
do sistema tarifario.

Em qualquer quadro, o alargamento do
zonamento e a consequente consolida-
¢édo dos contingentes deverdo ser em-
preendidos passo a passo, iniciando-se
pelos territérios com maior peso de movi-
mentos pendulares entre si, indo-se alar-
gando progressivamente na medida em
que se avalie o resultado como positivo.

SISTEMA TARIFARIO

Na avaliacdo do sistema tarifario e das
possiveis alteracdes a introduzir ndo hou-
ve a preocupacao de avaliar os atuais va-
lores da tarifa, com vista a sua potencial
revisao.

Os dados disponfveis permitem conside-
rar que a atividade de um téxi com pro-
ducédo média, é compativel com um valor
acrescentado (deduzido da depreciacdo
da viatura) flutuando entre os € 20.000/
ano e os € 35.000/ano (consoante tenha
um modelo de exploragdo com um ou
com dois motoristas)'.

Trata-se de médias, que podem compor-
tar desvios significativos, que quando se
verificam para baixo podem representar
situacées dificeis para o industrial.

A situacao é, portanto dificil, mas nao é
ainda dramética e permite algum tempo
de ponderacao.

Este tempo de ponderacéo é tanto mais
importante porquanto é previsivel o re-
forco da entrada no sector dos novos
concorrentes (agora ja com cobertura
legal) e é de esperar uma ofensiva comer-
cial significativa da parte dos mesmos.
Neste quadro, qualquer alteracéo tarifaria
que seja percebida como indo no sentido
do agravamento é de evitar.

Acresce que um recente questionario dis-
tribuido junto dos sécios da FPT (e que
permitiu recolher um ndmero de respos-
tas significativo) nao é conclusivo em ma-
téria de revisao tarifaria. Nao transparece
um sentimento comum ao sector.

Assim, a andlise a que se vai proceder in-
cide sobre o quadro tarifério geral e ndo
sobre os valores concretos.

" Indicadores validos para Lisboa e parte da zona suburbana
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Chamam-se também a anélise os indica-
dores respeitantes a outros pafses euro-
peus, de que foi possivel recolher e tratar
informacdo, ndo com o objetivo de ava-
liar os precos envolvidos, mas antes de
identificar as solugdes institucionais de
determinacéo dos tarifarios e sistematizar
possiveis solu¢des a integrar no sistema
tarifario.

NIVEL INSTITUCIONAL

Em Portugal vigora uma tarifa Unica, apli-
cavel a todo o territério nacional, determi-
nada pela administracdo central (Ministé-
rio da Economia — Dir. Geral Atividades
Econdmicas), apds audicdo das associa-
¢6es do sector e outros atores interessa-
dos (municipios, gestores aeroportuarios,
associacdes de consumidores, etc.).

Pelo contrario, em termos europeus, a so-
lucdo generalizada é a da fixagao descen-
tralizada, quer de sistemas de tarifas, quer
de nivel das mesmas (precos).

Dos cinco paises analisados apenas um, a
Franca, tem um sistema de tarifas unifor-
me em todo o territério nacional, excepto
na Regido de Paris, onde vigora um regi-
me especial.

De qualquer forma, o nivel da tarifa (ban-
deirada e/ou precos hora e km) ndo sao
definidos a nivel central mas sim a nivel
dos departamentos (num total de 94 dis-
tintas tabelas de precos a que acresce o
sistema de Paris).

Em todos os outros paises a definicao dos
modelos tarifarios é descentralizada, sen-
do municipal em Italia e Reino Unido, e
dual na Alemanha e em Espanha. Nestes
dois ultimos pafses é fixada uma tarifa va-
lida no Estado Federado ou na Regido Au-
tonémica, que no caso espanhol funcio-
na como tarifa supletiva e provavelmente
na Alemanha também.

Nestes dois casos, o nivel municipal (ou
infraregional) tem competéncia para defi-
nir sistemas tarifarios e aplicar tarifas, que
vigoram no respetivo territério, podendo
ser muito diferentes da tarifa de nivel su-
perior (que neste caso se aplica nos servi-
cos terminados fora do territério — como
ocorre com a nossa tarifa 3).

Na Alemanha este modelo resulta na exis-
téncia de cerca de 800 tarifas distintas. Ja
em Espanha, cidades como Sevilha tém
uma tarifa prépria, que funciona no limite
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da cidade, muito diferente da tarifa vélida

na Andaluzia. Na Regido de Madrid, um

total de 46 municipios associou-se para
criar uma Area de Prestacao Comum,
com um contingente Unico e uma tarifa

Unica, continuando a vigorar uma tarifa

regional no exterior desta area, enquan-

to em Barcelona a situacdo encontrada
foi mais institucional, coincidindo com

a Area Metropolitana de Barcelona (36

municipios). Na Catalunha estdo consti-

tuidos mais 19 agrupamentos municipais
de servico de téxi.

Parece claro que a descentralizacdo da

definicédo de sistemas de tarifa e do seu

nivel constitui uma situacdo mais van-
tajosa do que a definicdo de uma tarifa
centralmente.

Esta vantagem decorre de tornar possivel:

0 Um melhor ajustamento entre o mo-
delo tarifario e os valores a cobrar as
realidades locais e regionais. Por exem-
plo, no caso de Southampton, cidade
portudria média (pelos padrdes ingle-
ses), o sistema tarifario é regressivo
(quanto maior a distancia menor o cus-
to por km) ao contréario do sistema lon-
drino, que é progressivo (o custo por
km aumenta com a distancia), o que
permite assegurar, N0 primeiro caso,
num territério relativamente reduzido,
um determinado valor minimo para o
Servico, sem agravar o custo total, en-
quanto em Londres importa, pelo con-
trério, assegurar valores compensado-
res para uma viatura que se desloque
de um extremo ao outro da cidade (70
km). Também a definicdo descentra-
lizada permite a Southampton cobrar
um suplemento nos servicos a partir
do terminal de cruzeiros, enquanto em
Londres o suplemento de aeroporto
aparece como essencial.

0 A definicao da tarifa a um nivel inferior
da administracdo, que em Portugal
poderia ser coincidente com o nivel
supra-concelhio (dreas metropolitanas
e comunidades intermunicipais) ou
mesmo municipal, com possibilidade
de delegacao no nivel superior, traria a
vantagem de aproximar a decisdo des-
te elemento integrante das politicas de
mobilidade das instancias que passam
a ter as competéncias para essas deci-
sdes e que melhor conhecem o territé-
rio e, também, que o condicionam ao
nivel das politicas de urbanismo.
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0 Poderd sempre existir uma tarifa resi-
dual, definida a nivel central, com um
caracter supletivo, aplicavel sempre
(e enquanto) ndo houver definicdo a
nivel local. Esta tarifa poderd ser, tam-
bém, a aplicada nas deslocacdes para
fora de zona.

0 Esta alteragao, que se enquadra no es-
pirito do DL 251/98, que previa para a
administracdo central um papel justa-
mente supletivo e complementar, de-
dicado a coordenacéo inter-territorial,
vai decerto gerar perplexidades e re-
sisténcias, quer na administracao cen-
tral quer, também, a nivel do préprio
sector e das suas organizacoes repre-
sentativas, que serdo, naturalmente,
obrigadas a um esfor¢o acrescido de
negociacao.

0 Por outro lado, a descentralizacdo da
decisdo torna o processo de negocia-
¢ao mais facil e mais agil, na medida
em que todos os participantes sabem
do que estéo a falar e conhecem o pro-
blema que querem resolver.

0 Aponta-se como exemplo pela nega-
tiva a negociacdo dos suplementos
especiais de aeroportos e terminais,
em que os obstaculos se sucederam,
primeiro se a tarifa especial era ou ndo
necessaria, depois a ter de ser igual em
todos os aeroportos, finalmente a ne-

cessidade de acordar um valor, para no
final ficar tudo na mesma. Ha alguma
duvida de que na negociagdo com o(s)
municipio(s) interessado(s) a teria me-
Ihor possibilidade de chegar a acordo?

SOLUCOES POSSIVEIS

- AS EXPERIENCIAS NA EUROPA

O conjunto das solugdes implementadas
nos diferentes quadros regulamentares
analisados na Europa fornecem alternati-
vas para os diferentes problemas que se
colocam.
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O VALOR MINIMO DO SERVICO
Este é um dos problemas mais complexos
da formacao de precos no sector. Parece
claro que devera haver um valor minimo
a cobrar por servico, ndo sé porque ha
custos de arranque, mas também, porque
ao iniciar o servico, o taxi perde a oportu-
nidade de aceitar outro e, por vezes, tem
de esperar algum tempo, até nova opor-
tunidade (fila na praca, ordem de chama-
da na central, etc.).

Os precarios definem diferentes estraté-

gias de abordagem deste problema:

0 No Reino Unido, ele é abordado pela
cobranca de um valor muito elevado
na bandeirada (entre £11 e £16 por km,
nos primeiros 160-230 m, em Londres
e £25, em Southampton, nos primeiros
110 m), caindo depois para valores ra-
zodveis por km. Note-se que esta solu-
¢do ndo impede a cobranca de um va-
lor reduzido na bandeirada, que neste
caso estd fixada em £2,6 em Londres e
£2,8 em Southampton, mas estabelece
um patamar, abaixo do qual o valor do
servico nao pode baixar.

0 Outra solugédo, também muito comum,
consiste na cobranga de um valor mi-
nimo por servico. Nestes casos, o taxi-
metro pode funcionar normalmente,
mas No momento de encerrar o servico
exibe o valor minimo. Esta solucao esta
implantada em Franca (€7,10 quer em
Paris quer nas tarifas regionais), em Ma-
drid e Barcelona (para certas categorias
de servicos, por ex. a partir de aero-
portos, com chamada telefénica, com
concluséao fora da zona, etc). Ainda em
Espanha, a cidade de Sevilha, definiu
valores minimos para cada nivel de pre-
¢os, variando entre €3,6 e €5,92, para
valores de bandeirada flutuando entre
€1,32 e €2,00. Também em Mildo esta
fixado um valor minimo de servico (nos
€asos em que se inicia Nos aeroportos).

0 Outra solugao comum para este pro-
blema (e também para permitir uma

informacdao consistente ao potencial
utilizador é a da determinacao de pre-
¢os fixos (ou mMaximos) para servicos
iniciados/concluidos em determinados
locais, correntemente aeroportos (Ma-
drid, Barcelona, Milao, Roma, Paris), mas
também terminais maritimos (Barcelo-
na, Southampton), interfaces de trans-
portes (Madrid, Barcelona, Roma), recin-
tos de exposicdes (Madrid, Mildo), etc.

O FATOR DISTANCIA/TEMPO

Em todos os sistemas analisados, o fator

determinante do custo do servico taxi é o

bindmio distancia percorrida / tempo de-

corrido.

Em todos os casos é definido um valor

base por km e um valor base por hora, que

é depois contado em fracdes. Trata-se de

um sistema de calculo idéntico em todas

as situacdes analisadas e, também, co-
mum ao sistema portugués.

Nestes sistemas ocorrem, por norma, dois

problemas, a enfrentar:

0 A relagdo distancia/tempo, na medida
em que por definicédo o transporte em
taxi é dominantemente realizado em
meio urbano e os tempos de paragem
(ou velocidade reduzida) sdo comuns.

0 O retorno, quer quando o taxi termina o
servico fora da zona em que pode iniciar
novo servico, seja quando (nas zonas
de grande dimenséo) o servico termina
fora da sua area normal de atuacao e,
embora ndo esteja regulamentarmente
impedido, ndo é provavel que consiga
angariar novo servico.

O primeiro problema é resolvido definindo
uma velocidade abaixo da qual se suspen-
de a contagem de km (e se conta sé tem-
po) e acima da qual se suspende a conta-
gem do tempo (e se acumulam sé fracoes
referentes a distancia).

Esta velocidade é varidvel, podendo ser da-
dos como exemplos Paris (entre 22,7 km/h
e 30,3 km/h), Madrid (19,6 km/h), Barcelo-
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na (16 km/h a 19,6 km/h), Roma (20 km/h).
A titulo de comparacéo esta velocidade na
tarifa portuguesa varia entre 13,1 km/h e
31,5 km/h. Quando o valor desta velocida-
de limite varia, o valor maior corresponde
sempre a tarifa diurna em ambiente urba-
no e o valor menor a tarifas noturnas ou de
dias festivos, em ambientes suburbanos,
com o objetivo de compensar tarifas de
valor normalmente mais reduzido, pelas
condicdes de trafego dificil em que sdo
normalmente utilizadas.

Um caso extremo desta situagdo ocorre
em Mildo, em que as caracteristicas da re-
gido determinam a realizacdo de servicos
que envolvem longos trajetos em autoes-
trada, por definicdo sem envolvimento do
fator tempo. Nestas situacbes, uma tarifa
quilométrica especial (mais elevada em
cerca de 12%), intervem quando a veloci-
dade da viatura excede 50 km/h, por pe-
riodos superiores a 60 segundos).

A resolucdo do problema do retorno em
vazio (quer determinado por fatores regu-
lamentares, quer por fatores de mercado)
é, normalmente, resolvido por recurso a
duas solugées, uma presente em Portugal
e Franca, pela determinacdo de um custo
km para servicos fora de zona que é apro-
ximadamente duplo do custo por km
dentro de zona.

O outro tipo de solugdo, dominante em
Itdlia e Reino Unido consiste da defini-
¢do de um preco km e/ou hora aplicado
conforme a duragdo do servico. Esta du-
racao pode ser medida em distancia ou
combinada distancia/tempo.

O mesmo sistema de relacdo entre dis-
tancia e custo km é dominante na Ale-
manha. Nesse caso, porém, o preco km
é regressivo, ou seja, reduz-se com a
distancia percorrida. Embora pareca es-
tranho, o sistema tem alguma raciona-
lidade e produz um efeito similar ao da
cobranca de bandeirada em dois esca-
|6es. O quadro abaixo exemplifica estes
diferentes métodos:

Quadro 3 - Solugodes tarifarias com tarifas variaveis (progressivas e regressivas)

e Custo km e Custo km e Custo km
1o Limite 1o Limite 20 Limite % Limite 30 Limite 30 Limite
Até €11 + ) ) )
Roma . €1,10 De €11 a €24 + bandeirada €1,30 A partir de €24 + bandeirada €1,60
bandeirada
Londres Até 9890 m €1,70 Mais de 9890 m €230
Augsburg (RFA) Até 2km €2,50 De2a5km €1,60 Mais de 5 km €1,50
Bona (RFA) Até 2 km €285 Mais de 2 km €168
Dresden (RFA) Até 4 km €220 Mais de 4 km €2,00
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Note-se, que no caso alemao, o trata-
mento do tempo é inverso. A partir de
um momento inicial (em que por vezes
ha até uma tarifa 0 nos primeiros minu-
tos) o preco por hora aumenta com o
tempo, na maioria dos casos.
Parece claro que a definicdo dos sistemas
tarifarios é extrernamente pldstica, poden-
do obter-se diferentes combinacoes pre-
co/distancia/tempo, por forma a ajustar o
preco dos servicos as condi¢oes da procu-
ra local e, inclusivamente, a estimular ou
restringir a oferta e a procura em determi-
nados segmentos de mercado, em fun¢éo
das diferentes politicas publicas.

Entre estes dois sistemas bdasicos, tarifas

por zonas ou tarifas por distancia/valor,

podem ser ponderadas vantagens e in-
convenientes:

0 Em zona de dimensao reduzida, as tarifas
por zona permitem uma melhor preci-
sao, na medida em que respondem ao
facto essencial que é a mudanca de zona.
Por outro lado, tém o inconveniente de
exigiram (pelo menos por agora) inter-
vencdo humana, na mudanca de tarifa,
possibilitando o erro, a fraude e o relacio-
namento dificultado com o cliente que
ndo conhece (nem tem de conhecer) as
particularidades do tarifério.

0 Pelo contrério, as tarifas variaveis, seja
em funcdo da distancia percorrida, seja
do valor do servico, apresentam a van-
tagem de serem programdveis no taxi-
metro, que assim procede a mudanca
de preco base automaticamente, sem
necessidade de intervencdo. No entan-
to, inviabilizam a possibilidade de intro-
duzir variagdes que néo as decorrentes
dos parametros pré-definidos.
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SEGMENTACAO DA OFERTA
-SUPLEMENTOS

Onde a variagdo nos diferentes sistemas
tarifarios é imensa é na utilizacdo e no
valor dos suplementos.

Em todos os sistemas consultados ha
suplementos, pela simples razdo de que
estes permitem segmentar o preco do
servico oferecido em funcdo de situa-
¢des que ndo sao simples de traduzir em
valor km ou valor hora.

Em todos os casos analisados pratica-se um
suplemento de chamada, nalguns casos as-
sociado a um valor minimo por servico, ou a
um valor minimo ou maximo no taximetro
no ponto de embarque do cliente.

E geralmente praticado o suplemento
de bagagem, nalguns casos fixo, noutros
por volume transportado. Em alguns
tarifarios alemaes é cobrado um suple-
mento por volume, e/ou um suplemen-
to por servico de bagageira (indiciando
que a intervengdo do motorista na car-
ga/descarga do volume pode ser objeto
de pagamento auténomo).

E frequente, mas ndo universal, a co-
branca de suplementos por servicos ini-
ciados ou concluidos em determinadas
localizagdes (aeroportos, terminais e in-
terfaces de transporte, recintos de expo-
sicdes e congressos).

Estes dois Ultimos grupos de suplementos
ndo séo, obviamente, cobrados quando o
servico a partir dessas localizagdes esta in-
tegrado num preco fixo pré-definido.

Em geral, a diferenca no numero de
passageiros transportados (além de 4)
é resolvida por via de suplemento, seja
por passageiro, seja fixo, logo que sejam
ultrapassados os 4.

No entanto,em Londres ndo ha cobranca

adicional, o que se justifica pela norma-

lizagdo das viaturas (sao todas “iguais”).

Ja na Alemanha coexistem 3 sistemas:

0 Suplementos, sejam por passageiro,
sejam por viatura grande

0 Diferenciacdo na bandeirada

o Diferenciacdo na bandeirada e no km

E também frequente, em quase todos
0s paises, a cobranca de suplemento
por pagamento por cartdo de crédito
ou de débito e, no caso de alguns mo-
delos tarifarios aleméaes, o que se pode
traduzir por pagamento sem dinheiro
(eventualmente incidindo também so-
bre “vouchers” reembolséveis e outras
modalidades.

Em algumas situagdes, os sistemas de ta-
rifa resolvem o problema do servico fora
de zona, através da cobranca de suple-
mentos.

Os suplementos representam, assim, um
importante papel no sistema de tarifa-
rio taxi. No entanto a sua cobranca nao
deixa de colocar alguns problemas, nor-
malmente relativos a transparéncia na
relacdo com o cliente, seja na determi-
nacdo da aplicabilidade do suplemento,
seja por erro na sua marcagao (é o caso
do sistema em Portugal, em que os su-
plementos nao sdo diferenciados no ta-
ximetro).

O primeiro tipo de problemas sé é reso-
[Gvel com informacdo ao cliente, quer
através da divulgacédo publica das tarifas
por todos 0s meios (n&o esquecer que O
cliente ndo é especialista e raros tém a
nocado dos precos — sé 0os chamados pas-
sageiros frequentes).

O segundo tipo de problemas é reso-
lGvel no plano tecnolégico, nomeada-
mente a partir do momento em que 0s
taximetros ndo sao mais do que compu-
tadores, para mais com ecra tactil.

De qualquer forma, a utilizacdo dos su-
plementos, ao permitir oferecer ao clien-
te uma tarifa “seca’, a qual ele adiciona
0s servicos que efetivamente usa, estd
de acordo com a politica do tempo e en-
contra paralelo, por exemplo, no trans-
porte aéreo, através das “low cost”.

CONCLUSOES

Do que acima se compilou, decorrem
algumas conclusées, que importa pon-
derar no conjunto do sector:
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0 O transporte em téxi é, essencialmente, definir um modelo que sirva a todos com to das distancias a cobrir vem por em
um elemento chave da mobilidade local, niveis de eficiéncia razoavel. causa o atual modelo tarifario porque
quer como complemento do transporte 0 Na propria Area Metropolitana de Lisboa 0 numero de servicos com retorno
publico coletivo (nomeadamente pesa- (que se analisou com maior detalhe) a so- pago (atualmente tarifa 3) se reduz
do), ao permitir a mobilidade na aproxi- lucdo ndo poderé ser idéntica para todos substancialmente, aumentando o
macao ao destino, quer como substituto os concelhos e, inclusivamente, podera numero de servicos de percursos de
da utilizagdo de viatura propria, seja em haver vantagem em diferenciar o servico, maior dimensdo, para destinos que
deslocagbes profissionais, seja em deslo- dentro do territoério municipal (permitin- passam a estar integrados como servi-
cacdes pessoais. do que a parte mais urbana se integre no co local (atual tarifa 1).

0 O caracter local do servico taxi nao é, no servico regional, sem penalizar a oferta Néo sendo possivel, nas atuais condi-
entanto, nos dias de hoje (e nas condi- de servico nas zonas de menor densida- ¢des concorrenciais, aumentar o valor
¢6es do urbanismo portugués) enqua- de populacional). da tarifa 1, até niveis compensadores
dravel nos limites dos territérios conce- 0 Qualquer alteracdo deverd ser progres- das maiores distancias percorridas, a
lhios, porque os “locais” ndo respeitam siva, avangando em primeiro lugar pela solucdo poderd passar por uma tarifa
essas delimitacoes. integracao de territérios contiguos e de varidvel com a distancia percorrida.

0 Paralelamente a concentracao de com- maior intensidade de relacdes entre si. Numa integracdo de municipios com
peténcias de gestdo do transporte pu- 0 A integracao de diferentes municipios densidades populacionais muito dife-
blico coletivo nas Areas Metropolitanas em zonas Unicas de servico de taxi renciadas, haverd que ponderar meca-
(AM) e Comunidades Inter-Municipais obrigard a uma alteracdo substancial nismos de garantia de oferta nos ter-
(CIM), também a governagao do trans- da gestdo dos contingentes e das li- ritorios de menor densidade, seja por
porte téxi deveria migrar para 0 mesmo cencas, na medida em que a gestdo manter, nessas situacdes, regimes de
nivel de gestao. do contingente (acesso, regras, di- estacionamento fixo, seja por sistemas

0 Uma comparacdo entre as diferentes mensdo) que presta servicos em mais de escala, seja, ainda, por diferencia-
realidades de AM e CIM permite con- do que um concelho ndo pode man- cao tarifaria.
cluir que as solucdes para o servico de ter o nivel de gestdo municipal.
taxi nao poderao ser iguais para todo o 0 O aumento da superficie a cobrir pelo Armando Casanova - Economista

territdrio nacional, porque né&o é possivel

=

contingente e o consequente aumen-
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SINAIS DE TRANSITO:
AS NOVIDADES “DE NOVO. .. 0 PARE, ESCUTE E OLHE”

Apds as alteragdes ao Codigo da Estrada,
e sobre o qual j& escrevemos, foi agora
alterado o regulamento de sinalizagdo de
transito, sofrendo a sua quinta alteracéo,
através do decreto regulamentar 6/2019
(de 22/10). Considerando o numero de
alteracdes e novidades deixamos aqui as
notas que nos parecem ser aquelas com
maior grau de importancia para os profis-
sionais do taxi: os motoristas.

Devem todos os leitores e assim 0s N0ssos
associados, seus trabalhadores e colabora-
dores, ou seja, todos aqueles que condu-
zam viaturas automaoveis, ter em atengao
que o novo diploma se insere em toda a
politica de seguranca rodoviaria e dimi-
nuicdo da sinistralidade. Mesmo nas dis-
cussdes aquando das contraordenacdes
estas duas vertentes devem — tém de —
estar sempre presentes. E assim que todos
os condutores devem ter em atengao os
novos sinais que estardo em pleno vigor
a partir de 01 de abril de 2020. CUIDADO
pois, em especial, a partir desta data.

Uma das principais alteracdes prende-se
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com a criacao do sinal de transito referen-
te as chamadas Zonas de Coexisténcia (ou
Zona Residencial): zonas de utilizacdo par-
tilhada para pedes e veiculos. O Cédigo da
Estrada prevé regras especiais para a circu-
lacdo nessas zonas, destacando-se o limite
mdximo de velocidade especifico de 20km/h
[ou até inferior caso o fluxo de pessoas o
exigir] e a obrigacao de cedéncia de priori-
dade a todos os restantes veiculos por par-
te de quem, ao circular, sai de tais zonas.
De notar ainda que em tais zonas o pedo
tem sempre prioridade pelo que, no limite,
poderd atravessar a rua/estrada onde lhe
apetecer — até porque poderdo ndo existir
passadeiras - com a inerente necessidade
de um muito especial cuidado por parte
dos condutores de automoveis. O Codigo
da Estrada refere que, nestas zonas, as pes-
soas “podem utilizar toda a largura da via
publica”levando a que a via publica possa
ser utilizada para a pratica de um qualquer
desporto. Isto €, nessas zonas de coexis-
téncia todo o cuidado serd pouco. Serd
caso para dizer que o motorista devera

lembrar-se: PARE, ESCUTE e OLHE.

A merecer, também, toda a atencdo por
parte do automovel sdo as, chamadas, pas-
sagens para velocipedes (algo semelhante
a passadeiras mas para bicicletas) onde
também aqui os automaoveis perdem prio-
ridade, devendo, inclusive, moderar a ve-
locidade independentemente dos limites
maximos fixados.

As novidades de sinais levaram ao surgi-
mento de sinais (ja existirao nas nossas es-
tradas alguns exemplares) de cariz proibiti-
vo/informativo, seja no caso de sinalizacao
de zonas cujo limite mdximo de velocidade
é de 30km/h — as denominadas Zonas 30 - a
implementar em zonas residenciais, de ati-
vidade comercial relevante e em areas de
estabelecimentos de ensino (em Lisboa
ja existirdo duas areas residenciais), bem
como sinais avisadores da existéncia de
zonas de emissées reduzidas (as Zonas ZER)
onde somente podem circular os veiculos
menos poluentes. A sinalizacdo referente
as zonas de emissoes reduzidas serd acom-
panhada por painéis adicionais com a indi-
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cacdo de quais os veiculos concretamente
proibidos de circular em determinadas zo-
nas, tendo em conta o ano de fabrico dos
mesmos, bem como o horério da proibi-
¢do, entre outras informacoes.

No que se refere as contraordenacoes pra-
ticadas nas referidas zonas de coexisténcia,
a acrescer ao pagamento da coima, existe
um agravamento na perda de pontos, re-
lativamente a pratica do mesmo tipo de
contraordenacdo em outros locais. Exem-
plificando: a prética de uma contraordena-
cdo de excesso de velocidade grave numa
zona de coexisténcia acarreta a perda de
trés pontos, em vez dos dois pontos em
termos gerais, 0 mesmo sucedendo no
que se refere a pratica de contraordena-
¢Oes de excesso de velocidade muito gra-
ve, as quais levam a subtracdo de cinco
pontos, quando na generalidade apenas
se verifica a perda de quatro pontos. Rela-
tivamente as contraordenacdes por ultra-
passagem nas passagens assinaladas para
a travessia de velocipedes, apenas estando
em causa a pratica de contraordenacdes
graves, as mesmas sao punidas, para além
da coima, com a subtracdo de trés pontos,
em lugar da (mais habitual) perda de dois
pontos.

Séo ainda introduzidos novos sinais de
transito de perigo e de obrigacdo, desta-
cando-se a sinalizacdo referente a veiculos
com alta taxa de ocupagdo, quando no
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ZER

. b .

Wia reservada a veloulos com
alta taxa de oCupaio

Tona 30 kmih

Tana de emilssdes redusidas (TER

mesmo circulem duas ou mais pessoas,
incluindo o condutor.

Das novidades sinaléticas é ainda de refe-
rir um conjunto de sinais informativos de
cariz turistico, geografico, ecolégico ou
cultural.

N&o pode deixar de se fazer a referéncia
ao facto de mesmo apds Abril de 2020
os sinais de transito que ndo estejam em
conformidade com as alteracdes de sinais
agora publicados mantém-se vélidos até a

sua substituicdo e que devera ocorrer até
2030.

Terminamos como habitualmente: estas
sao apenas algumas (das muitas) alte-
racdes introduzidas no regulamento de
sinalizacdo do transito pelo que em caso
de duvidas, e em especial de contraorde-
nacoes, deverdo os associados contactar
o gabinete juridico da FPT. Certamente as
duvidas e incertezas serdo esclarecidas e a
ajuda necessdria serd prestada.

0 QUE MUDOU NOS CONTRATOS A TERMO (A PRAZ0)?

No dia 01 de outubro de 2019 entrou
em vigor uma nova lei (Lei n° 93/2019
de 04/09) que introduziu varias altera-
¢coes ao Coédigo do Trabalho. Destacamos
(apenas) as mais importantes para 0 Nos-
so sector de atividade e assim o que deve
merecer atengao por parte dos associa-
dos no caso de pretenderem contratar
trabalhadores (ou renovar os seus con-
tratos), leia-se motoristas, ou, porventura,
outros profissionais.

Falamos aqui nos contratos de trabalho a
termo resolutivo (conhecidos como con-
tratos a prazo) que continuam [ainda] a
ser a primeira op¢do por parte dos em-
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presarios. A questdo que se coloca é se,
legalmente, essa é a melhor opcéo.

Para que o contrato a termo seja tido
como valido é preciso que o limite tem-
poral do mesmo (por exemplo, seis me-
ses) seja justificado, ou seja, exista uma
razao/fundamento para que o trabalha-
dor seja contratado apenas por aque-
le periodo de tempo e nao por tempo
indeterminado (como efectivo). Exem-
plificando: entender-se-a a razéo de ser
do porqué de, numa zona de praia, ser
contratado um motorista, ou um empre-
gado de mesa, para os meses de julho,
agosto e setembro, mas dificilmente se

compreenderd a necessidade de contra-
tar para os meses de fevereiro, marco e
abril. Arazao de ser de tal limite temporal
explica-se pelo aumento de servico aten-
dendo a um potencial aumento, naquele
periodo de trés meses, de clientela. Este
é um dos casos, para além de outros, que
a lei indica como sendo possivel a con-
tratacao a termo. Por outro lado. Também
o langamento de uma nova atividade
de duracgéo incerta, ou inicio do funcio-
namento de empresa ou de estabeleci-
mento pertencente a empresa, permite
contratar trabalhadores a termo (a pra-
z0) sendo que tal contrato s6 podera
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ser celebrado nos dois anos seguintes a
qualquer um destes factos. Nesta maté-
ria, entendemos que caso a empresa ad-
quira uma nova viatura, para uma nova
licenca obtida, tal poderd considerar-se
como que um estabelecimento novo e,
assim, este ser o fundamento para a con-
tratacdo de um motorista com contrato
de trabalho a termo. No entanto, importa
relembrar que, a substituicdo de um tra-
balhador com incapacidade temporaria,
bem como o acréscimo excecional da
atividade da empresa continuam a ser
outros dos exemplos em que é admis-
sivel a contratacdo de trabalhadores a
termo.

Por outro lado, passa apenas a ser con-
siderado motivo justificativo de contra-
tagdo a termo, 0s casos de desemprega-
dos de muito longa duracdo (com idade
superior a 45 anos e inscritos no IEFP ha
mais de 25 meses), mas ja ndo o caso de
trabalhadores a procura do primeiro em-
prego ou desempregados de longa du-
racao (inscritos no IEFP ha mais de doze
meses), salvo se outro motivo justificati-
VO existir.

Chamamos em especial a atencdo dos
senhores empresarios que para a valida-
de dos contratos ndo basta a mera refe-
réncia aos artigos da lei, sendo, isso sim,
necessario que deles constem os factos
que justificam a celebra¢do do contrato
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por aquele periodo limitado de tempo
que esta em causa.

A referida lei veio fixar o [novo] limite
maéximo de dois anos para os contratos
a termo certo, e quatro para os contratos
a termo incerto (aqueles contratos a pra-
zo que fazem depender o seu fim de um
acontecimento incerto, que néo se sabe
em que momento ocorrerd). O numero
maximo de renovacdes mantém-se em
trés, nao podendo aquelas ultrapassar a
duracéo inicial do contrato: o contrato
inicial celebrado pelo prazo de 1 ano, sé
podera ser renovado uma vez pelo prazo
de 1 ano OU renovado duas vezes pelo
prazo de 6 meses cada OU renovado trés
vezes pelo prazo de 4 meses cada.

De notar que o periodo experimental
no caso dos contratos de trabalho por
tempo indeterminado (efectivos) podera
ser, como regra geral, de 90 dias e de 180
dias, por exemplo, para os trabalhadores
que estejam a procura do primeiro em-
prego. No caso dos contratados a termo,
o periodo experimental continua a ser,
como regra, 30 dias ou 15 dias, consoan-
te a duracao do contrato seja de duracao
igual/superior a seis meses ou inferior a
seis meses. No entanto, casos existem em
que o periodo experimental podera ser
excluido. No caso do nosso sector havera
ainda a considerar o que a contratacao
coletiva prevé e apresenta regras que po-

derdo ter uma leitura diferente do aqui
referido.

Também o nimero de horas de formacéao
continua que a empresa tem de propor-
cionar ao trabalhador aumentou de trin-
ta e cinco horas para quarenta horas/ano.
Em caso de caducidade (fim) do contrato
de trabalho a termo certo por verificacao
do seu termo (da razéo justificativa do tal
limite temporal), isto é, chegado ao final
do prazo acordado pelas partes, o traba-
Ihador terd direito, caso ndo tenha sido
ele a comunicar o fim do contrato, a uma
compensacdo correspondente a 18 dias
de retribuicdo base e diuturnidades por
cada ano completo de antiguidade.

E, ainda, eliminado o banco de horas
individual, devendo cessar até 1 de ou-
tubro de 2020 todos aqueles que ainda
estejam em vigor.

Relembramos que estas sdo apenas algu-
mas (das muitas) alteracdes introduzidas
pela nova lei aos contratos de trabalho e,
em especial, a termo, pelo que, em caso
de contratacdo de trabalhadores, e até da
renovacao de contratos de trabalho, de-
verdo os associados contactar o gabinete
juridico da FPT. Certamente as duvidas e
incertezas serdo esclarecidas.

Jodo Cordeiro/ Cldudia Guerra
Gabinete Juridico da FPT (Delegac¢do Centro)
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da defesa dos seus associados e dos industriais e profissionais do Sector, como cidaddos com direitos e deveres, sendo elemento ativo na defesa dos seus
direitos na sociedade portuguesa. 4. A TAX! deve ser, também, veiculo de toda a problemética do Sector do Téxi, promovendo a defesa dos seus direitos e
divulgando as iniciativas das suas organizacoes representativas. 5. A TAX] poderd incluir temas gerais de carater informativo, cultural e recreativo. 6. A TAX/
deve estar permanentemente atenta ao que se passa na FPT e deve ser um colaborador privilegiado dos seus Orgaos Sociais, na Sede e nas Delegacoes
e Nuicleos, na divulgacdo da imagem e dignificacio da Federacio, junto dos Orgaos do Estado e das Autarquias, das Autoridades Policiais e de Seguranca,
das organizagdes internacionais do Sector do Téxi, das organizagdes de industriais e de profissionais do Sector do Taxi e da opinido publica em geral. 7.
A TAXI deve prestar atencao muito especial as bases da FPT, reservando parte importante do seu espaco para a divulgacdo das noticias e eventos das
Delegacdes e dos Delegados e para dar voz aos associados, quer publicando as suas cartas, quer indo ao seu encontro para colher os seus testemunhos a
publicar em forma de entrevista. 8. Sendo os industriais e profissionais os agentes do Sector dos Transportes, a revista 74X/, em colaboracio com a Direcao
da FPT, deve manter os associados informados sobre o Sector dos Transportes, em especial nos assuntos de interesse comum com o Sector do Téxi. 9. Na
selecao do material a publicar, a TAXI deve ter presentes principios de isencao e pluralismo, devendo a colocacio dos textos nas paginas, as ilustragdes e
outros elementos obedecer a critérios baseados na efetiva importancia de cada texto ou foto e ndo nas convicgdes ou interesses particulares dos seus
autores ou de quem seleciona ou pagina. 10. Em cada edicéo, a TAX! deve fazer a distincdo do que é material noticioso e do que é opinido. As noticias de-
vem ser objetivas e cingir-se a narracéo e andlise dos factos; as opinides devem ser assinadas por quem as defende e obedecer aos principios do presente
Estatuto. 11. A TAXI deve estar atenta a evolucdo das novas tecnologias da informacio e procurar estar atualizada na sua utilizacio.
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