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EDITORIAL

EM LUTA PELO TAXI

A FPT e a Antral convocaram uma manifestacdo nacional de taxis para o dia 19 de
setembro com destino a Assembleia da Republica. A iniciativa visa travar a“desequilibrada”
regulamentacéo das TVDE, diploma considerado de “extrema injustica social e que pode
provocar a faléncia de todo um Sector econémico’.

As associacdes vao pediram uma audiéncia, com urgéncia, ao Presidente da Republica,
vao apelar ao Provedor de Justica para que analise a constitucionalidade do diploma
e pedir aos Grupos Parlamentares que suspendam esta regulamentacdo e pecam a
fiscalizagdo sucessiva da constitucionalidade da lei.

Até 19 de setembro, a FPT e a Antral vao promover reunides distritais, em Lisboa, Porto,
Faro e Braga para mobilizar os seus associados.

E esta a resposta que o Sector dard aos que insistem em forcar a desregulacdo em
Portugal. E é com a forca da razdo que o Sector de novo abordaré as Instituicoes da
Republica Portuguesa.

Com surpresa e desalento, o Sector do Taxi foi confrontado com a promulgacdo pelo
senhor Presidente da Republica da lei que regulamenta a atividade das plataformas
digitais de transporte de passageiros.

Mas o desalento nunca serd, para o Sector, sinal de derrota. E hora de mobilizacéo.

Este é o ponto de partida para uma nova etapa na luta contra uma injustica que tem
passado impune e para acordar uma Justica que esteve anos cega, surda e muda ao
cumprimento integral da lei e do principio constitucional da igualdade.

Como foi dito aos portugueses, através dos érgaos de comunicacdo social que tém
acompanhado este combate dificil e de resultados por vezes injustos, cada um assume
o seu lugar na Historia e cabe ao Sector, como sempre, agir de forma firme nos valores
que guiam a valorizagdo do taxi e a recusa do mercado especulativo promovido por
multinacionais.

Néo estamos em “pé de guerra’, como dizem 0s que querem provocar e incitar o Sector
a violéncia. Estamos é bem firmes na vontade de que se faca justica e determinados,
dentro de uma sociedade que pretendemos mais justa e equilibrada, em manifestar a
nossa indignacado e fazer valer a verdade dos nossos argumentos, travando a injustica
social que nos querem impor. Somos industriais e profissionais do Sector do Téxi, homens
e mulheres, trabalhadores do Povo.

E porque somos Povo, sofremos, com crescente inquietagdo e sempre interventivos, esta
injustica que se foi infiltrando em Portugal, durante os anos em que as autoridades fizeram
vista grossa a impune ousadia das plataformas ilegais de transporte de passageiros,
num escrutinio social preconceituoso e permanente ao taxi. Temos agora, e perante a
legalizacdo da invasdo econémica do Pafs pelas multinacionais estrangeiras, que mostrar
a sociedade portuguesa porgue somos o transporte personalizado, confortével, seguro e
barato - de servico publico - que sempre esteve e estara ao lado do cidadao, defendendo
as pessoas das ameacadoras tarifas dinamicas e das manipulacoes ilegais que as ativam
e protegendo o Sector da ameaca de faléncia que sobre ele paira.

Resistir é isto. Defender Portugal e os seus cidaddos passa por ndo permitir que as
multinacionais proprietdrias das plataformas digitais de transporte de passageiros
continuem impunemente a esvair o mercado com promessas de lucro facil e de
mais qualidade, quando o que estd para atingir os portugueses é a precariedade e a
manipulacdo dos seus direitos como cidadaos.

Pelo Sector do Taxi, mobilizacéo total para o proximo dia 19 de Setembro! Estamos em
luta para travar esta injustica!
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MANIFESTAGAO NACIONAL

L 0

A FPT e a Antral decidiram convocar uma
manifestacao nacional de taxis para o dia
19 de setembro com destino a Assem-
bleia da Republica.

O objetivo desta manifestacdo é travar
uma ‘desequilibrada” regulamentacdo
dos Transportes em Veiculos Descaracte-
rizados (TVDE) aprovada no Parlamento
e promulgada pelo Presidente da Repu-
blica.
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Reunidas na manha de 2 de agosto, a FPT
e a Antral, pediram uma audiéncia, com
caracter de urgéncia, ao Presidente da Re-
publica para alertar que o diploma agora
promulgado é de “extrema injustica social
e pode provocar a faléncia de todo um
Sector econémico”.

Ambas as associacbes representativas do
taxi e seus profissionais vao apelar igual-
mente ao Provedor de Justica para que

analise a constitucionalidade do diploma
e pedir aos Grupos Parlamentares que
suspendam esta regulamentacdo e pe-
cam a fiscalizagdo sucessiva da constitu-
cionalidade da lei.

Até 19 de setembro, a FPT e a Antral vao
promover reunides distritais conjuntas,
em Lisboa, Porto, Faro e Braga para mobi-
lizar os seus associados.

www.fptaxi.pt



“SURPRESA E DESALENTO"

Perante a promulgacéo assinada pelo Presidente da Republica, a Federagao estd “firme e determinada”
para a mobilizagcdo e tomada de posicdo que 0 momento exige e, com “ponderacdo e transparéncia’,
vai ser veemente ao mostrar a indignac¢ao de todo um Sector

A FPT lamenta a decisdo do Presidente
da Republica na promulgacgdo da lei que
regulamenta o transporte em viaturas
descaracterizadas a partir de plataformas
digitais (TVDE) e avanca que vai “agir de
forma firme”, pois ‘o combate pela justica
para o Sector do Téxi ainda ndo acabou”.
"O desalento nunca serd sinal de derro-
ta", afirmou a Federacéo, pela voz do seu
presidente Carlos Ramos, logo apds ter
sido divulgada a promulgacdo da lei.
“Com surpresa e desalento, a FPT nao
encontra coeréncia nesta promulgagéao
agora concretizada, tendo em conta o
enguadramento feito pelo préprio Presi-
dente da Republica para justificar o seu
veto na primeira proposta aprovada pelo
Parlamento’, explicou, salientando que
‘cada um assume o seu lugar na Histé-
ria e cabe a FPT, como sempre, agir de
forma firme nos valores que guiam a va-
lorizacdo do taxi e a recusa do mercado
especulativo promovido por multinacio-
nais".

A Direcao da FPT informou também a
imprensa que, em reuniao com a outra
associagdo representativa do Sector,
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Antral, “serd feita a avaliacdo da reacéo a
esta promulgacgao”

Aquilo que foi visto por alguma impren-
sa como uma critica ao Presidente da
Republica merece, para a FPT, uma ex-
plicacdo. “Isto ndo termina aqui’, foi ga-
rantido pela Federacdo que ndo deixa de
constatar que, “até pelas razdes que in-
vocou para vetar a lei’, o Chefe do Estado
poderia ter tomado outra posicao, pois,
“afinal, continua a existir um grande de-
sequilibrio entre um Sector tradicional e
aquele que se pretende legalizar, ja que
0s senhores deputados ndo trataram de
dar cabal solugdo as questées de fundo
colocadas pelo Presidente”. O esperado
era que o Presidente da Republica ti-
vesse remetido a lei para apreciacdo no
Tribunal Constitucional, pois, para a Fe-
deracéo, "de facto a Assembleia da Repu-
blica, nomeadamente o PS e o PSD, ndo
consideraram nem tiveram em conta as
preocupacoes expressas pelo Presidente
da Republica. Preocupacbes que conti-
nuamos a pensar que eram genufnas, e
iss0 é 0 que Nos preocupa ainda mais’,
desabafou o presidente da FPT.
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Firmeza e determinacao

Ao apreciar o diploma, Marcelo Rebelo
de Sousa promulgou-o “atendendo as al-
teragdes introduzidas pela Assembleia da
Republica, tomando em atencao nalguma
medida, embora limitada, os reparos fei-
tos em 29/4/2018", como esta patente na
nota publicada no sitio da Presidéncia na
internet. Mas para a Federacao isto nao é
suficiente para “legalizar uma atividade
que ja esta regulada para os taxis, com re-
gras muito mais vantajosas para 0s novos
operadores e seus parceiros que, com um
fato feito a medida, que implodem, com a
ajuda das Instituicdes da Republica Portu-
guesa, a estabilidade e a sa concorréncia
do mercado” Para a Federacao o momento
é de "firmeza e determinagao” O combate
que tem sido travado contra a impunida-
de do servico ilegal das plataformas e seus
parceiros, durante os Ultimos anos, ndo se
resume a atitude do Presidente da Repu-
blica e ao acto de promulgacéo. "Ha mais
para ser feito’, sublinha a Federacédo, que
conhece muito bem as expetativas do
Sector e a “revolta que cresce entre 0s in-
dustriais e profissionais”.
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PARLAMENTO VOTA REGIME JURIDICO PARA PLATAFORMAS DIGITAIS DE TRANSPORTE

ALTERAGOES APROVADAS NAO RESPONDEM
AS PREQCUPAGOES DO PRESIDENTE DA REPUBLICA

A FPT, descontente com a teimosia parlamentar, divulgou publicamente a sua posicdo e repudiou as
alteracées que levaram a aprovagdo do regime juridico da atividade de transporte individual e remu-
nerado de passageiros em veiculos descaracterizados a partir de plataforma eletrénica, e garantiu que
“vamos continuar a lutar, em todos os niveis, por justica efetiva para o Sector”.

Depois do veto presidencial de Marcelo
Rebelo de Sousa, o Parlamento reapre-
ciou e aprovou no dia 12 de julho, a re-
gulamentagdo dos transportes em veicu-
los descaracterizados (TVDE). Os Grupos
Parlamentares apresentaram no plendrio
as alteracdes legislativas, sendo o diplo-
ma aprovado, com a integracao das alte-
racdes votadas, pelos deputados do PS,
PSD e PAN, com a abstencdo do CDS e
votos contra do PCP, Bloco de Esquerda
e PEV.

O presidente da Federacao Portuguesa
do Téxi (FPT), Carlos Ramos, assumiu a
reaccao do Sector ao resultado da vota-
¢ao e aos argumentos apresentados pe-
los Grupos Parlamentares do PS, PSD e
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CDS-PP para alteragdes e aprovagao do
regime juridico da atividade de transpor-
te individual e remunerado de passagei-
ros em veiculos descaracterizados a partir
de plataforma eletrénica, na reapreciagao
do Decreto da Assembleia da Republica
n.e 201/XIll que foi vetado pelo Chefe
do Estado em abril deste ano. “O que foi
aprovado nédo responde, de forma algu-
ma, as questdes colocadas aquando do
veto do senhor Presidente da Republica
sobre esta matéria’, disse.

Lembrando que as questdoes de fundo
colocadas pelo Presidente da Republi-
ca continuam sem resposta, Carlos Ra-
mos evidenciou que, “com excecdo para
as propostas do PCP e para as posicoes

declaradas pelo BE e PEV, as alteragoes
que PS, PSD e CDS-PP sugeriram nao
resolvem as questdes relacionadas com
os contingentes e sua gestao através do
Poder Local e com os tarifarios, que subs-
tanciaram o veto”.

O presidente da FPT lamentou a aprova-
cdo de um “fato a medida” e que “conti-
nuaremos, desta forma, com dois regimes
para uma atividade igual, mantendo o de-
sequilibrio entre o Sector do Taxi e a total
liberalizagédo para as plataformas digitais
de transporte de passageiros”. Salientou
também que, com as alteracdes aprova-
das, continua perdida a “oportunidade
de tratar de forma global e com maior
equidade o que assim poderia e deveria

www.fptaxi.pt



ter sido tratado’, citando uma vez mais o
conteudo do veto presidencial.

Mesmo na taxa de contribui¢do das plata-
formas, a Federacao considera que é mu-
danca “insuficiente”. Dando como exem-
plo um servico de 10,00 euros, a taxa apli-
cavel aos 25% que revertem para as plata-
formas serd entdo de 5% sobre 2,5 euros
(no valor de 12,5 céntimos), uma verba
para a FPT “insignificante e quase ridicula,
considerando os valores que as empresas
multinacionais podem receber”.

No que concerne a possibilidade de via-
turas pertencentes ao Sector do Taxi, des-
caracterizadas, realizarem servigos para a
Uber, a Federacdo comenta que “é como
se nos aconselhassem a jogar xadrez con-
Nnosco proprios: vamos entao passar a
concorrer nos préprios com o Sector do
Taxi,uma perversao”.

A Federacdo assegura que néo vai desis-
tir da luta pela “defesa intransigente” dos
direitos do Sector do Taxi, e deixou um
apelo ao Presidente da Republica, para
a verificacdo das alteracoes efetuadas ao
diploma, que ‘clara e inequivocamente
nao respondem as questdes centrais que
colocou aquando do veto”. Para a FPT res-
ta a questao: ‘como pode ser assim tao
desrespeitada a posicdo do Chefe do Es-
tado, que vetou um diploma injusto com
base em questdes muito claras e agora
ndo respondidas?”
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Votacao artigo a artigo

A sessdo do plendrio contou com a pre-
senca dos representantes da FPT e do
Sector do Taxi nas galerias reservadas ao
publico. Durante o debate que antece-
deu as votagées, Bruno Dias, deputado
do PCP, reafirmou que “modernizar nao
é andar a reboque de multinacionais”em
direccdo a liberalizagdo do mercado. Para
o PCP os partidos favoraveis a aprovagao
do novo regime legalizaram um "regime
paralelo” prejudicial ao Sector do Téxi.
Acrescentou ainda que o diploma “pro-
move o dumping e transfere os custos
e as responsabilidades para os proprios
motoristas”.

Os Verdes e o Bloco de Esquerda também
criticaram a reapreciacao do diploma e a
aprovacao deste regime. “Os Verdes es-
tranham e ndo aceitam que empresas
como a Uber continuem a ndo respeitar
a Lei e que operem ilegalmente perante
a passividade das autoridades’, sublinhou
José Luis Ferreira. O Bloco de Esquerda,
na voz de Heitor Sousa, considera que
“aprovar esta legislacdo viola o delibe-
rado pelo Tribunal de Justica Europeu’,
uma vez que o tipo de transporte que
foi assim regulado “j& existe hd muito e
é assegurado pelo taxi’, existindo uma
legislacdo prépria para esse efeito. E
alertou uma vez mais para ‘o algoritmo
da tarifa dindmica’, que tornard a fiscali-
zacdo praticamente “impossivel” Para o
BE, “isto é tratar diferente o que é igual’, o
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que realca “o problema de desigualdade
e de iniquidade em relagdo ao taxi, que
nenhuma proposta resolve”.

Para a FPT, o entendimento apresentado
por Hélder Amaral, do CDS-PP, de que
‘devemos dar resposta a um problema
novo” ndo é suficiente para que, “se sacri-
fique o Sector do Téxi a ja dificil estabili-
dade do mercado” para legalizar as plata-
formas digitais de transporte.

Quanto a posicdo do PS, que defende
que "novas formas de mobilidade exigem
diferente regulamentacdo’, a Federacao
marca inequivocamente junto do publi-
co que se trata de um “subterfugio para
criar condicbes para a entrada das plata-
formas, ainda mais sabendo que ja estdo
hé anos em frontal ilegalidade perante
a sociedade e as autoridades, que nao
aplicam o combate aos clandestinos em
toda a sua extensao”

O PSD ja havia feito uma intervencao
dizendo que o diploma e as alteracoes
naquele momento aprovadas respon-
dem a questdes colocadas pelo Presi-
dente da Republica, constituindo um
“regime inovador que trard regras claras”.
A Federacdo nao podia discordar mais,
pois trata-se de “um regime criado para
regulamentar uma atividade ja existente
e amplamente legislada, que é a do téxi"
Mas a votagao sucedeu-se, artigo a arti-
go, aprovando-se o diploma com os re-
sultados que j& sdo conhecidos

TAX107



ATUALIDADE

FPT ESCREVEU A TODOS 0S GRUPOS PARLAMENTARES

TRABALHO SEM FIM

Na sequéncia da devolucdo, pelo Presi-
dente da Republica a Assembleia da Re-
publica, sem promulgacdo, do Decreto
n.e 201/XIl, relativo ao regime juridico
de transporte individual e remunerado
de passageiros em veiculos descaracteri-
zados a partir de plataforma eletrénica e
antecipando a nova atividade legislativa
sobre essa matéria, a Federacao dirigiu-se
por escrito aos varios Grupos Parlamenta-
res e aos Partidos.

A FPT focou que a ndo promulgacgao do
diploma assentou em dois fundamen-
tos ou “duas reservas politicas de fundo’,
colocadas pelo Presidente da Republica.
Quanto ao facto de ser dedicado apenas
as plataformas, deixando de fora os taxis,
nao respeitando a equidade nem, como
afirmou o Presidente da Republica, acau-
telou “situacdes criadas no passado e que
merecem protecao”. O diploma também
ndo apresentava uma solucdo de equili-
brio, pois ndo se refere aos contingentes
para os TVDE, sendo afirmado que esta
‘diferenca essencial” ndo foi tratada nem
compensada pelo diploma.

J& nessa altura a FPT referiu uma vez mais
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o0 Acérdéo do Tribunal de Justica da Unido
Europeia (20/12/2017) que veio clarificar
e considerar que as plataformas eletréni-
cas que disponibilizam o TVDE séo efeti-
vos operadores de transportes, pelo que
se tornava desnecesséria a criacado do re-
gime especifico para as plataformas.

A FPT manteve o entendimento de que a
pretensdo manifestada no diploma “viola
o principio constitucional da igualdade,
previsto no artigo 13° da Constituicdo da
Republica Portuguesa e bem como viola
0s objetivos da politica comercial cons-
titucionalmente garantidos” - a “concor-
réncia salutar” e o “combate as atividades
especulativas e as praticas comerciais res-
tritivas”.

A Federacdo levantou ainda as questoes
relacionadas com o licenciamento por
"deferimento tacito” que o diploma pre-
via, bem como a duracdo da licenca por
um prazo de dez anos, sendo renovavel
por periodos de cinco anos, referindo nao
se encontrar no diploma devolvido uma
“razdo que justifique a diferenca de trata-
mento quanto aos operadores da mesma
atividade de transporte individual remu-
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nerado de passageiros, assim se criando
uma desigualdade para uma situacdo igual
e um desequilibrio ndo compensado”.
Aludindo as diferencas geradas pelo di-
ploma em relacdo ao que é exigido ao
Sector do Taxi no acesso a atividade, a for-
macado e a credenciagdo dos motoristas
das plataformas, realcando diversos as-
pectos com essas matérias relacionados,
a FPT também alertou que “nao se vislum-
bra a razdo que justifique a diferenca de
tratamento quanto aos motoristas para a
mesma atividade de transporte individual
remunerado de passageiros”.

A Federacéo realcou ainda a identificagédo
das viaturas ao servico das plataformas, a
definir pelo IMT, realcando que no regime
juridico de transporte individual remune-
rado de passageiros as viaturas utilizadas,
além de licenciadas pela Camara Munici-
pal respetiva e incluidas em contingente
municipal, tém, entre outras, que estar
pintadas numa das cores padrdo legal-
mente previstas e ter afixado distintivo
da licenca e alvard respetivos, ter quatro
portas no minimo, equipadas com dispo-
sitivos luminosos e taximetros.

www.fptaxi.pt



Sobre as tarifas a praticar, a FPT foi vee-
mente ao alertar uma vez mais a “total dis-
paridade”com um Sector convencionado
como é o do Taxi. A possibilidade de o
preco poder ser estipulado pela aplicacdo
de uma ou mais tarifas, fixadas livremente
entre as partes, a distancia percorrida e
ou ao tempo despendido no transporte
ou pela aplicagdo de um preco fixo deter-
minado antes da contratacao do servico,
foi de novo evidenciada como “grave” e
“lesiva da sa concorréncia”.

Uma afronta em reapreciacao

A Federacdo considerou que o projeto
devolvido ao Parlamento pelo Presiden-
te da Republica “constitui uma afronta ao
principio da igualdade’, sublinhada nas
situacoes elencadas.

Como a FPT referiu aos representantes
dos Grupos Parlamentares, a violagdo do
principio constitucional da igualdade
- "pois situacdes iguais devem ter trata-
mento igual e situacoes diferentes devem
ter tratamento desigual”- gera “manifesto
prejuizo e desfavorecimento para os de-
mais operadores, motoristas e veiculos de
um mesmo mercado e até para os uten-
tes do tradicional transporte individual
remunerado de passageiros, 0s taxis".

A Federacéo reiterou a sua posicdo, nessa
altura “ancorada na posicdo manifestada
pelo senhor Presidente da Republica’,
sobre a necessidade de definicdo de con-
tingente para as TVDE, a semelhanca do

UBge
E Royu

que acontece nos taxis, e nessa medida,
referiu a FPT que “compete as autarquias
locais, no exercicios das suas competén-
cias, a definicdo de fixarem, ou nao, con-
tingentes municipais para tais viaturas, a
definirem em funcdo das necessidades
dos seus municipes, da sua especialidade
geogréfica e da politica de mobilidade
que pretendam para a sua drea de juris-
dicdo, bem como de poderem tais con-
tingentes serem preenchidos por viaturas
ja licenciadas para taxi que, em condicoes
a definir por cada autarquia, se podem
descaracterizar, no caso passando para o
atual regime dos veiculos de aluguer dis-
pensados de normas gerais de identifica-
cdo, vulgo letra A",

Como também ja o havia feito em deze-
nas de audiéncias e audicoes, reuniées de
trabalho e comunicagdo trocada com as
entidades, a Federacéo reiterou que, caso
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se tornasse inevitavel a criacdo de regime
proprio para a atividade das plataformas,
“deveriam, quer os seus operadores, quer
0s seus motoristas preencher as mesmas
exigéncias e requisitos que atualmente
sdo exigidos aos taxis, designadamente
quanto ao alvard, licenca e contingente,
formacdo profissional e certificacéo, en-
quadramento fiscal e regime contribu-
tivo da seguranca social” Para a FPT, as
viaturas em utilizacdo pelas plataformas
deveriam ser facilmente fiscalizéveis e
identificaveis, seja pelas autoridades seja
pelo publico em geral, devendo “ser pre-
vistos mecanismos destinados a impedir
a pratica do dumping, sendo essencial a
fixacdo e publicitacdo de um preco mi-
nimo, por forma a impedir a pratica do
preco abaixo do seu custo e permitir a
respetiva fiscalizacdo pelas entidades
competentes”.

GRUPO DE TRABALHO INFORMAL SOBRE MODERNIZAGAO DO SECTOR DO TAXI

IMT APRESENTA CONCLUSOES E CONSENSOS

Apds cerca de dois anos de duracéo e com
quase todas as reunides efectuadas em
2018, o Grupo de Trabalho informal sobre
modernizacdo do Sector do Téxi ja apresen-
tou ao Governo as conclusdes e consensos
gerados entre as associacdes representati-
vas do Sector, tendo a FPT e o IMT assinado
um documento que as resume, na presen-
cada Antral, que se recusou a assinar. A reu-
nido para o efeito teve lugarem 28 de junho
e foi o culminar do funcionamento do Gru-
po de Trabalho criado em 2016.

www.fptaxi.pt

Os objetivos que o Governo pretendeu al-
cangar com esta “ronda de reunides’, esta
ligado aos aspetos que, de forma rapida e
eficiente, possam “contribuir para a moder-
nizacdo da atividade de transporte em taxi,
sem que sejam descuradas as melhores
praticas ambientais e de mobilidade, in-
cluindo a prossecucao das metas do Acor-
do de Paris e a sustentabilidade do Sector”.
O Grupo de Trabalho Informal contou com
a seguinte composi¢ao: coordenagao pelo
presidente do IMT, I.P, um representante da

Secretaria de Estado do Ambiente, como
observador, a representacao técnica do
IMT,|.P, e representantes da FPT e da Antral.
Das conclusées da atividade do Grupo de
Trabalho, decorridas as trés reunides com
as associacdes, evidenciaram-se consen-
sos sobre algumas matérias, sendo, como
estd patente no documento assinado,
“exequivel, no imediato, promover altera-
¢des ao enquadramento legal em vigor”,
Concretamente, 0s consensos surgiram
sobre:
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ATUALIDADE

-O estabelecimento no imediato uma
idade limite (entre 10 e 12 anos) para os
veiculos ligeiros afetos ao transporte pu-
blico de passageiros - taxis;

- A alteracdo do ponto 1.5 do ne° 1° da
Portaria n.2 277-A/99, de 15 de abril, no
sentido de eliminar a cor bege marfim,
e definir o sistema e cédigo cromético
(pantone ou coordenadas de cor) do ver-
de-mar e do preto, eliminando-se a pa-
lavra “pintada” de modo a permitir outras
solugdes em alternativa a pintura (por
exemplo, pelicula). A breve prazo deixara
de poder haver novos téxis de cor bege, a
medida que safrem de circulacdo, os que
ainda sdo daquela cor deixam de existir;

- A localizacdo obrigatéria do taximetro
num local visivel e a definir;

- O estabelecimento da ligagcao informati-
ca entre a Autoridade Tributéria e as ba-
ses de dados do IMT, |.P, de modo a ope-
racionalizar a isencdo do IUC concedida
para os taxis;

- A introducédo do tarifario duplo para os
taxis que possam transportar mais de
quatro passageiros.

- As medidas de natureza fiscal necessitam
de um envolvimento do Ministério das
Finangas, designadamente: a revisdo dos
beneficios fiscais do ISV para os veiculos
da classe ambiental Euro 6; o financia-
mento na aquisicdo de veiculos elétricos,
das infraestruturas de carregamento; a
deducéo do IVA na gasolina dos veiculos
hibridos e no IVA da energia eléctrica.

Medidas imediatas
O apoio a aquisicdo de carros eléctricos
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foi o primeiro a ver a luz do dia, logo no
final de junho, com a publicacdo de qua-
tro avisos do Fundo para o Servico Publi-
co de Transportes (FSPT), um dos quais
dedicado a descarbonizacao da frota de
taxis e com validade até 10 de Dezembro.
Segundo o que foi anunciado, através do
comprovativo de compra de um veicu-
lo 100% eléctrico e novo, para o servico
de taxi, o Governo vai pagar 5000 euros,
valor que pode ser majorado devido a
idade do veiculo: 2500 euros se o veiculo
que vai para abate tiver mais de 10 anos;
5000 euros se tiver mais de 15 anos; e
7500 euros se superar 0s 20 anos. No li-
mite, 0 apoio a fundo perdido pode che-
gar aos 12.500 euros, sendo que a verba
total disponivel para este ano é de 750
mil euros.

A TAX| voltaré a este assunto e apresen-
tard a medida de incentivo a descarbo-
nizacao de forma mais completa na sua
préxima edicao.

A Secretaria de Estado do Ambiente re-
feriu que a descarbonizacédo inclui ainda
apoios a aquisicdo e instalacdo de postos
de carregamento os vefculos, no valor de
5000 euros por posto. Realcou também a
inten¢do de manter esse apoio em 2019.

Convencado por atualizar

Para a Direcao-Geral de Atividades Eco-
némicas (DGAE), a mudanca de tarifa de
taxis "ndao é oportuna”

A Federacdo lamenta que “apesar de a
ultima mudanca de tarifarios convencio-
nados dos taxis ter entrado em vigor em
2013, numa altura em que a concorréncia

ndo tinha sofrido os atropelos que entre-
tanto se verificaram com a atividade ile-
gal das plataformas digitais de transporte
de passageiros’, a DGAE ndo considerar
ser o momento para uma revisao e atua-
lizacdo da Convencao Tariféria. Esta posi-
¢do, no entendimento da FPT, “contribui
para o adiamento de atualizagao urgente
e resolugdo de problemas graves para o
Sector do Taxi".

No entanto, o relatério do Grupo de Tra-
balho Informal para a modernizacéo do
Sector do Taxi contém propostas que in-
cluem tarifas diferentes para véspera de
Natal e de Ano Novo, entre outras.

FPT aviva memoria

O presidente da Federacdo Portuguesa
do Taxi, Carlos Ramos, criticou o secre-
tario de Estado adjunto e do Ambiente,
José Mendes, pois “deixou a ideia de que
¢é o patrono [das medidas que safram do
Grupo de Trabalho Informal para a Mo-
dernizacdo do Sector do Taxi], o que é
uma falsidade tremenda’”

A Federacao sublinhou publicamente
que"as medidas agora anunciadas sairam
das propostas que a FPT defende desde
2014 e que a opinido publica também
conhece, bem como todas as entidades
publicas com quem temos dialogado”.

O presidente da FPT afirmou que o Sec-
tor esteve de "boa-fé” em todo o pro-
cesso, subscrevendo o documento, mas
esperando agora que seja ‘rapidamente
implementado” e “na expectativa da con-
tinuacao da discussao dos problemas do
Sector”.

www.fptaxi.pt



COMPRE UM
LEVE SETE.

POR 16.715€* FIAT 500L WAGON TAX|

{ ' & 7 Lugares | Camara de estacionamento traseira | Roda sobresselente
- Sensores de luz e chuva | Travagem automatica a baixa velocidade
Radio Tatil Uconnect Nav 7" | Pintura metalizada | Oferta Pintura Taxi

“Valor Sujeito a IVA a tarifa em vigor. Imagem ndo contratual.

Oferta limitada ao Stock existente. Valor calculado com ISV

ajustado a atividade de TAXIS. Oferta valida até 31/12/2018.

Consumos e emissoes de COZ2 em ciclo misto de 4,2 L/100Km e de 112 g/Km.



CPPME PARTICIPOU NA SESSAO DE REFLEXAO E DEBATE AML 2030

“INVESTIGAGAO, INOVACAO
E COMPETITIVIDADE DAS PME”

A Area Metropolitana de Lisboa (AML) pro-
moveu uma Sessdo de Reflexdo e Debate
AML 2030, na sua Sede em Lisboa, no pas-
sado dia 12 de julho, sob o tema “Investiga-
¢ao, Inovacao e Competitividade das PME”
e convidou a Confederacdo Portuguesa das
Micro, Pequenas e Médias Empresas (CPP-
ME) para intervir. A Federacdo Portuguesa
do Téxi é membro da CPPME.
Jorge Pisco, presidente da CPPME, proferiu
uma intervencdo que a TAX! reproduz na
integra:
“Exmos Senhores
O tema da presente iniciativa é indiscutivel-
mente importante e estratégico, seja para a
AML seja para qualquer regido do Pafs.
E isto por duas ordens de razbes, a saber:
a primeira, tem a ver com o caracter cri-
tico de instrumentos basicos capazes de
suportar 0 crescimento econémico e o
desenvolvimento das sociedades, inde-
pendentemente das épocas, embora com
uma enorme aceleracéo no Ultimo meio
século, e que sdo a investigagao Nos seus
diferentes escaldes e objectivos, e uma
sua consequéncia na esfera operacional,
a inovacgao;
a segunda, tem a ver com o universo em-
presarial que foi seleccionado, o das PME,
mas que, No Nosso entendimento, se deve
preferencialmente focar, devido as suas
particulares insuficiéncias — estratégicas
criticas e histéricas, as micro e pequenas
empresas.
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A CPPME ¢ a Unica Confederacdo Empresa-
rial Portuguesa exclusiva de MPME, que tem
desenvolvido ao longo dos ultimos 33 anos,
um intenso trabalho institucional e reivindi-
cativo, de formacao, de apoio e de defesa
dos Micro, Pequenos e Médios Empresarios.
De acordo com os dados estatisticos, refe-
rentes a 2016, segundo o escaldo de pes-
soal ao servico nas empresas, as MPME na
Area Metropolitana de Lisboa, representam
99,90% do tecido econémico metropolita-
no, valor igual ao nacional.

As MPME da AML sdo 28% (322.631) do
total de empresas nacional (1.162.246). O
numero médio de trabalhadores ao servico
por empresa é 3,8.

Os indicadores demogréficos das empresas
na AML, dizem-nos que as taxas de natalida-
de sdo de 16,6%, e de mortalidade 17,2%. O
numero médio de trabalhadores ao servigo
no nascimento de empresas é 1.12, sendo
a taxa de sobrevivéncia a 2 anos de 47,2%.
O volume de negdcios das empresas da
AML, representa 45,7% (151.663.532 m€) do
total nacional (331.601.856 m€).

Estes dados comprovam que as MPME séo
um sector primordial do tecido econémico
metropolitano e nacional.

As questbes relativas ao I&D, Inovacéo e
Competitividade, na sua abordagem habi-
tual, ttm pouco a dizer a generalidade da
imensa maioria das MPME da AML.

Dos milhares de Micro e Pequenas em-
presas de servicos, s algumas dezenas/
centenas de tecnoldgicas da classe Micro

e Pequenas, encaixardo naquele perfil for-
matado.

Nem mesmo a faldcia dos tao propalados
slogan «Empreendedorismo» e «Start Up»,
dado que estas novas empresas, com este
nomes sonantes, enfrentam 0s mesmissi-
mos problemas dos restantes «<Empreende-
dores ja no terreno» a lutar pela sustentabi-
lidade das suas empresas (com os crénicos
problemas comuns, aos que estdo e aos
que vém), na fiscalidade, no crédito e nos
custos bancdrios, nos custos fixos e de con-
texto, na lei de arrendamento, lei que néo
da qualquer seguranca ao negdécio, é ver-
mos a quantidade imensa de lojas que tém
fechado portas.

Todas as empresas, micro, pequenas, mé-
dias e grandes, j& foram nalgum momento
“start up’, isto é, e de outra forma, todas elas
passaram por um momento de nascimen-
to, de infancia, e por af fora.

Isto é verdade nos dias de hoje, como sem-
pre foi verdade no passado.

Esta afirmacdo tem em vista desmistificar
aquilo que parece ser uma auténtica nova
descoberta, de que agora existem “start up’,
quando no passado néo havia, e que serve
para dar forca a uma poderosa e obsessiva
orientacdo de politica econdmica, que é, a
de“todo o apoio as “start up”.

Mas como todas as empresas que num de-
terminado perfodo aparecem/nascem sao
teoricamente “start up’, entao parece que
estamos uma nova politica de apoio as no-
vas empresas.

www.fptaxi.pt



No que se refere as questdes da «Compe-
titividade e Exportagdo», o Portugal 2020
remete quase em exclusividade os apoios
para as empresas exportadoras, sendo que
no universo de mais de 1.200.000 empresas,
sO cerca de 20.000 trabalham para merca-
dos externos (exportacao).

O tecido empresarial ndo financeiro é so-
bretudo e predominantemente direcciona-
do para o mercado interno e, mesmo que
haja um acréscimo significativo de empre-
sas exportadoras, 0 aumento nunca ultra-
passara as 30.000 empresas (0 que ja seria
muito bom), que fazem exportacao.

N&o somos contra a exportagdo (antes pelo
contrario), a verdade é que as empresas
que trabalham para o mercado interno ne-
cessitam de medidas de apoio que ndo tém
existido.

E mais que tempo, de deixar de tratar e dar
respostas idénticas a uma realidade bastan-
te diversificada, pois nem todas as empre-
sas, calcam o mesmo numero.

Nos Quadros Comunitarios anteriores e, no
que estd a decorrer (Portugal 2020), as mi-
Cro e pequenas empresas sao praticamente
arredadas do acesso aos Fundos Comunité-
rios.

Contudo, a economia ndo vive so de gran-
des e médias empresas, ou das ditas “start
up tecnolodgicas” Sem Ihes retirar nenhuma
importancia, mas para além delas, existe um
imenso universo de empresas, que embora
sao sendo determinantes na economia, séo
dominantes, e sem cujo aperfeicoamen-
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to ndo hd competitividade possivel, mas
somente ilhas com boas produtividades e
competitividades.

Isto significa que, quer a nivel nacional, quer
a nivel da AML, a prioridade e o foco se de-
vem colocar no aumento de competitivida-
de das pequenas e micro-empresas.

Para se responder ao tecido empresarial
existente, tem que se ir muito além do habi-
tual até porque as vertentes I&D, | e C, pou-
co lhe dizem. O seu valor, estd sobretudo no
valor da sua méo-de-obra.

A questdo comeca assim pelo desenvolvi-
mento da especial I1&D, | adequada ao teci-
do de empresas que é dominante e deter-
minante da vida econémica da AML - micro
e peguenas empresas, de servicos, de res-
tauracao, oficinas, pequeno comércio, etc.
S6 essa especificidade do I&D, | poderd ade-
rir a realidade empresarial dominante.

Ora como se sabe estas empresas ndo tém
condi¢des para sequer pensar, organizar ou
estabelecer centros de I&D, .

Assim, tal sé poderd ser concretizado via
centros publicos, Universidades e Institu-
tos/laboratérios publicos, em articulagdo
com as verdadeiras estruturas associativas
de Micro e Pequenos empresarios — a CPP-
ME, UACS, e a directa participacdo dos mu-
nicipios.

A problemdtica da «Investigagdo e Inova-
¢ao» ainda é mais complexa.

E necessario ter presente que este Progra-
ma Comunitério «Investigagcao e Inovagao»,
nos anteriores Quadros Comunitarios, era
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decidido em Lisboa e, mesmo assim, Portu-
gal foi sempre contribuinte liquido.
Sendo que, agora se chama Programa “Ho-
rizonte 2020" e, decide-se em Bruxelas (as
candidaturas sdo altamente complexas e
chega a ndo haver empresas em Portu-
gal com capacidade técnica e de recursos
humanos para elaborarem candidaturas,
2o mesmo tempo que obriga a criagdo de
consorcios e parcerias internacionais, mo-
delo s6 acessivel a muito poucos).
Consideramos ser necessario desenvolver:
Inovacdo na forma e contetido da forma-
¢do profissional - a actual é totalmente
desajustada para as Micro Pequenas Em-
presas;
Inovacdo na aplicacdo dos Fundos Co-
munitdrios com programas especificos,
a admisséo de projectos que respondam
as suas necessidades em matéria regula-
mentar, financeira, e de controlo;
Inovacdo na relagdo do Estado com as
MPE, relacdo do IAPMEI, da Autoridade
Tributéria, da Autoridade da Concorréncia;
Inovacdo na relacédo do sector financeiro,
banca e seguros.

Mas deve haver a ideia clara, que a sobre-
vivéncia destas empresas que ronda em
média 0s 2 anos, pode ou ird passar apenas
pela I&D.

Ha politicas que precisam ser alteradas de
raiz fiscais, de financiamento, de concor-
réncia e dominio do mercado de gestdo e
ordenamento do espaco, de energia.
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As MPME, estdo enraizadas no territério
da AML, quer nas dreas urbanas, quer nas
rurais. E necessario comecar por defender
esse enraizamento, essa presenca, travando
a sua periferizacdo, e pior a sua extin¢ao.

E preciso dinamizar o fluxo rural/urbano, a
partir da presenca da producao rural nos
centros urbanos, com uma presenca de
proximidade.

E assim decisiva a abordagem da gestao
e ordenamento do territério da AML no
tocante as unidades econdmicas, Ordena-
mento comercial, travando (no que ainda é
possivel) a total monopolizagao pela Gran-
de Dimensao! A questdo do arrendamento
comercial - questdo crucial - para a sua so-
brevivéncia - travar de imediato os despe-
jos, com uma nova lei especifica para este
arrendamento, que ndo deve estar mistura-
do com o habitacional.

E necessario que a Autoridade da Concor-
réncia tenha uma intervencao de facto,
eficaz, na repressao dos abusos de poder
economico dominante e abusos de depen-
déncia econdmica, em particular contra os
monopolios de bens ndo transaccionaveis,
como sejam a Energia, a Grande Distribui-
¢ao, as Telecomunicagoes, UBER/Taxis.

E necessério que a fiscalidade responda a
estas classe de empresas — pondo fim por
exemplo, ao Pagamento Especial por Conta
— PEC, tributacdo cega e injusta, que tributa
de igual forma atividades e rentabilidades
muito diferentes, levando inclusive a que
muitos, Micro e pequenos empresarios pa-
guem mais que o estabelecido em sede de
IRC. Desde sempre defendemos que este
método indicidrio fosse substituido por um
regime simplificado assente no apuramen-
to de coeficientes, técnico-cientificos, que
apurem os racios de rentabilidade dos va-
rios ramos de atividade dos sectores. Aguar-
damos com expectativa a sua abolicdo a 1
de Janeiro de 2019.

E necessério, que as questdes de disciplina
ambiental (limites legais, obrigacoes, taxas,
etc) tenham uma intervencao publica de
dimensdo fortemente pedagdgica, com
prazos e incentivos, com ajudas para o seu
cumprimento, mais do que as coimas a pro-
posito de tudo e nada.

E tempo que a especificidade desta 1&D, |
seja estudada e aprofundada, para as em-
presas que existem, e ndo para meia dizia
de tecnoldgicas e empresas médias expor-
tadoras, que nao devem ser abandonadas,
mas que constituem uma outra realidade.
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As Universidades da AML em articula-
¢do com as estruturas das associagdes de
MPME, tém uma importante palavra a dizer.
Quando se fizer o balanco do Programa
«Horizonte 2020», as surpresas negativas,
certamente, serdo imensas.
A CPPME considera por isso necessério que
se faca um rigoroso balanco da execucédo
do Portugal 2020, para que a realidade seja
efectivamente conhecida.
As «Opg¢oes Estratégicas para o horizonte
2030» 56 poderao fazer sentido se partirem
da realidade nacional, sem subterfugios
nem manipulagoes.
Nas «Opgdes para 2030» devem constar
propostas sérias e objectivas. Propostas,
que resolvam os graves problemas e estran-
gulamentos existentes.
Propostas, direccionadas fundamentalmen-
te para o sistema produtivo nacional, que
promovam politicas que garantam a sus-
tentabilidade das Micro, Pequenas e Médias
Empresas, de forma a garantir a criagdo de
empregos, com direitos e a dinamizacao da
economia nacional.
As Micro, Pequenas e Médias Empresas
(MPME) e seus empresdarios, parte essencial
do tecido econdémico nacional, mais con-
cretamente as que laboram para e com o
mercado interno, reclamam maior atencao
por parte da Assembleia da Republica e do
Governo.
Reclamam designadamente:
Uma reforma fiscal respeitando o artigo
104.2 da Constituicdo da Republica Portu-
guesa;
O acesso ao crédito a juros e spread com-
pativeis com a economia nacional; custos
bancérios transparentes e adequados;
Reducao dos custos fixos e de contexto;
O alargamento dos Fundos Comunita-
rios as Micro e Pequenas Empresas. entre
muitas outras medidas que permitam a

sustentabilidade das empresas e a dinami-
zacdo da economia nacional.

Muitos milhares de micro e pequenos em-
presarios, alguns deles "novos empreende-
dores’, sem direito a protecc¢do social, indig-
nam-se perante a auséncia de politicas que
minimamente os defenda.
A CPPME tem insistido e insistird na neces-
sidade de uma politica alternativa e exigira
do Governo medidas imediatas e de mé-
dio prazo, que garantam o investimento
produtivo e dinamizem o mercado interno
nacional.
Em termos de programas e medidas as
prioridades devem ir para:
Criacdo de um organismo publico exclu-
sivo ou dominantemente dedicado ao
apoio as pequenas e micro empresas;
Profundo reforco de programas de forma-
¢do e particularmente de formacéo accéo
para empresarios e gestores de micro e
pequenas empresas (gestdo geral e estra-
tégica e gestao de areas funcionais);
Reforco dos programas de apoio a con-
tratagdo com caracter permanente de
trabalhadores qualificados e altamente
qualificados, por parte, particularmente
de pequenas empresas;
Alteracdo profunda das quotas de acesso
a programas co-financiados, por parte das
micro e pequenas empresas.

Estas sdo propostas concretas, para as quais
sdo absolutamente necessérias medidas
reais.

S0 propostas para a solugdo dos proble-
mas dos Micro, Pequenos Empreséarios, pa-
ralelamente a exigéncia da modernizagcao
do tecido econémico, que contribua acti-
vamente para o progresso do Pais, o desen-
volvimento econémico e social de todos os
portugueses.
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@ C P P M E imasnin iy o
EXTINGAO DO PAGAMENTO ESPECIAL POR CONTA

A Diregdo da Confederacdo Portuguesa das
Micro, Pequenas e Médias Empresas (CPP-
ME) emitiu, em 4 de julho, um comunicado
em que preconiza a extingao do Pagamento
Especial Por Conta (PEC), defendendo “que
este método indicidrio fosse substituido por
um regime simplificado assente no apura-
mento de coeficientes técnico-cientificos,
que apurassem os racios de rentabilidade
dos vérios ramos de atividade dos Sectores”
Segundo lembra a Confederagdo, quando
o PEC foi instituido, com o argumento da
necessidade de combate a fuga e evasdo
fiscal, a CPPME manifestou-se “desde logo
contraria a sua existéncia, por se tratar de
uma tributagdo cega e injusta, um método
indiciario e coleta minima, que tributava de
igual forma atividades e rentabilidades mui-
to diferentes, levando inclusivé a que muitos
MICro e pequenos empresarios pagassem

mais que o estabelecido em sede de IRC".

Para a CPPME, “passadas duas décadas e com
as alteracdes entretanto verificadas na ma-
quina fiscal, deixou de fazer sentido qualquer
destas duas solucdes” No entanto, a Confe-
deragdo também salienta que “as obrigagcoes
empresariais para com a AT — Autoridade
Tributéria e Aduaneira tém, nos dias de hoje,
fatores determinantes para o cruzamento
de dados, que permitem a AT ter conheci-
mento de todo o movimento das compras
efetuadas, bem como de todas as receitas
geradas” Considerando o E-Factura e o SAF-T
“instrumentos extremamente eficazes’, que
permitem o controlo da AT sobre os micro e
pequenos empresarios, a CPPME refere que
tornam “a fuga as obrigagdes fiscais pouco
significativa’, apesar de “‘continuarem a existir
alguns ramos de atividade onde, por via da
aquisicdo de materiais e pecas, na qualidade

Rua Joly Braga Santos
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de consumidor final, a fuga continue a existir”.
Mas para cessar estar pratica ilegal, considera
a CPPME que“"basta que seja obrigatério que
nas faturas dos CAE respetivos seja obrigatd-
rio colocar o NIF” Assim, a CPPME considera
que, perante a situagdo atual, ‘nada justifica
que exista tributacdo fiscal por métodos in-
dicidrios e/ou colectas minimas’; que “nada
justifica a existéncia do regime simplificado
do IRC assente em coeficientes técnico/eco-
némicos, devendo unicamente existir o IRC,
podendo este ter escaldes diferencidados,
quer por areas geograficas, quer por ramos
de atividade e rentabilidades especificas, etc,
que a Assembleia da Republica e o Governo
‘devem respeitar o principio constante do
Arte 104, da Constituicdo da Republica Por-
tuguesa, que afirma que a tributacdo sobre
as empresas deve incidir sobre o rendimento
real’”.

DE PECAS
MERCEDES

lote H, 1600-123 Lisboa
Tel. 217 220 150 | 217 268 879
E-mail: merclasse.geral@gmail.com




ECONOMIA

TAXIS DO SECULO PASSADO.
MANTER OU SUBSTITUIR?

Alguns indicadores recentes apontam
para que pelo menos 15 a 20% da frota de
taxis a circular na cidade de Lisboa foram
fabricados antes do ano 2000.
E dominante, na opinido publica, a ideia de
que a frota de téxis estad envelhecida e de
que a proporcao de taxis do século passa-
do é ainda superior.
A nivel nacional, o peso das viaturas mais
antigas devera ser semelhante, ainda que
ocorram variagoes significativas, conforme
as regioes.
Um taxi do século passado é uma viatura
com um minimo de 18 anos de atividade,
que ndo corresponde as normas europeias
de emissées de poluentes.
Até hoje, apenas o municipio de Lisboa
regulou limitacdes de acesso e circulagao
para estas viaturas, devendo no entanto
esperar-se a aplicacao de limitacdes nou-
tros municipios (nomeadamente urba-
nos), bem como um progressivo agrava-
mento dessas limitacoes.

Ndo héd duvida de que as limitacbes de

circulagdo que vierem a ser estabelecidas

(ou j& em vigor) condicionam significativa-

mente a atividade dos taxis que nédo esti-

verem conforme com as normas.

A questdo que se coloca é, assim, a seguinte:
Deve aguardar-se pela entrada em vigor
das limitagdes de circulacdo, para so en-
tdo proceder a troca da viatura?

Ou pelo contrario, argumentos exclu-
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sivamente econdémicos aconselham a
antecipacao da decisdo da substituicao?

Para responder a esta questdo importa
analisar os impactos de diversos custos
relacionados com a aquisicédo da viatura e
o seu funcionamento, na exploragao taxi.

Consumo de combustivel

Em qualquer ambiente de exploracéo, as
viaturas fabricadas até 2000 apresentam
um consumo de combustivel superior ao
das viaturas mais recentes. Ndo faz grande
sentido calcular consumos médios para
o conjunto do Sector, na medida em que
estas médias vao depender do tipo de via-
tura.

No entanto, para tipos de viatura idénticos,
com perfis de utilizagao também idénticos,
as diferencas de consumo de gasdleo en-
contradas variaram entre os 1,5 litros por
100 km e os 2,8 litros, também por 100 km.
Nos dois casos estamos perante valores
extremos, pelo que se optou por calcular a
diferenca de custo correspondente a uma
diferenca de consumo de 2 litros por cada
100 km (ou seja, as viaturas fabricadas até
2000 consomem mais 2 litros de gasoleo
em cada 100 km do que as viaturas fabri-
cadas em 2016/2017).

Assim, para um custo médio por litro de
gaséleo de € 1,110 (média de Junho de
2018, sem IVA), a diferenca de custo por

cada quilémetro percorrido serd de €
0,0222 (um pouco mais de 2 centimos).

Despesas de manutencao

No que respeita as despesas de manuten-
cdo, incluindo reparacbes correntes, mas
ndo servico de pneus, a diferenca de custo
por quilémetro estima-se em € 0,0231. Para
obter este valor, selecionou-se um grupo
de viaturas fabricadas até ao ano 2000 e um
outro grupo de viaturas entradas ao servico
em 2015/2016, com pelo menos um ano
de atividade. Foram somadas as despesas
dessas viaturas em cada ano completo, ex-
cluindo as despesas com servico de pneus
e as grandes reparagdes (0s pneus foram
excluidos porque em principio implicam
custos semelhantes, as grandes reparacoes
porque ndo tendo um carater sistemético
nao podem ser generalizadas).

A partir desse custo de manutencdo anual
procedeu-se a divisdo pelo ndmero de
quilémetros percorridos por cada viatura,
tendo-se encontrado custos por quiléme-
tro de € 0,0334 para as viaturas fabricadas
até ao ano 2000 e custos por quildmetro
de €0,0103 para as viaturas mais recentes.

Imobilizacao das viaturas

A imobilizacdo das viaturas, nomeada-
mente por necessidade de intervencao
oficinal, pode constituir um acréscimo
de custos significativo, a par de uma per-
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da de receita, de montante superior.
Tendo em conta o valor médio faturado por
quilémetro, um dia de imobilizagdo pode
traduzir-se em perdas de receita que variam
como mostra a tabela 1. Naturalmente que,
nos casos em que se verifica uma forte sa-
zonalidade, a época do ano em que a viatu-
ra estd imobilizada é muito importante. Por
exemplo, no caso do Algarve, a quebra de
receita de uma imobilizacdo no Inverno é
muito inferior ao valor médio mas, em com-
pensacdo, uma imobilizacdo de um dia no
Veréo traduz-se em quebras de receita muito
mais elevadas.

A agravar os riscos da perda de receita
acresce que se numa viatura nova é possi-
vel programar a maior parte dos perfodos
de imobilizacédo, tal ja ndo serd possivel
numa viatura com 18 ou mais anos. A imo-
bilizacdo pode mesmo ocorrer no periodo
do ano de maior receita diaria.

Esta quebra de receita é coincidente com a
manutengao dos gastos fixos (mas néo se
soma). Referem-se, apenas, 3 gastos fixos,
a titulo de exemplo, designadamente o se-
guro profissional, entre € 2,74 e € 3,29 por
dia, as despesas de contabilidade, € 2,79
didrios e finalmente os custos com pessoal,
de € 42,63 também por dia (mesmo quan-
do ndo existam empregados, 0 custo existe,
traduzindo-se em perdas de remuneragao
do industrial), num minimo, sé no conjunto
destes custos fixos, de €48,26 diérios, para
uma viatura com um motorista, custo que
sobe naturalmente para € 90,89 didrios
quando estamos perante dois motoristas.
Do ponto de vista dos custos fixos, 0 mon-
tante registado em 5 dias para as viaturas
percorrendo 30.000 ou 40.000 km (conforme

ECONOMIA

Zona de trabalho ) ,Escaléo B’egeita I?ruta R_eceita brut_a
quilémetros/ano didria estimada estimada (5 dias)
Grande Lisboa 40.000 €08,04 € 490,20
Grande Lisboa 60.000 € 147,06 €735,30
Algarve 40.000 €91,50 €457,50
Algarve 60.000 €137,25 €686,25
Cidades Médias 30.000 €58382 €294,10
Cidades Médias 50.000 €98,04 €490,20

o sediamento) é de € 241,30 e para as via-
turas baseadas na Grande Lisboa e Algarve
percorrendo em média 60.000 km por ano,
de € 349,90 (tendo em conta que em geral
deveréo ter mais de um motorista, mas em
meédia nao terdo 2, consideramos 1,5).

Custo de Aquisicao

O custo de aquisicdo de uma viatura para
servico taxi depende, naturalmente, da
marca e modelo de viatura considerada.
Calculamos o custo médio de aquisicao,
sem IVA, para uma gama de 8 modelos, das
marcas com melhores ofertas no mercado.
O preco médio encontrado foi de € 11.883
(naturalmente sem IVA), com 0s precos
considerados variando entre um minimo
de €9.474 e o maximo de € 14.550.

Se considerarmos também os custos de
financiamento vamos encontrar, num pe-
riodo de 5 anos, um custo total de aquisi-
¢ao de € 12.496,52, ou € 2.499,30 por ano.
Faz sentido, em relacdo a este custo, consi-
derar o beneficio fiscal indireto, resultante
da reducéo do IRC a pagar pelo industrial.
Tendo em conta que a taxa aplicavel serd,
normalmente, de 17%, a reducdo de IRC

em cada um dos 5 anos podera alcancar
0s € 424,88, reduzindo assim o custo de
aquisicao efetivo a € 2.074,42.

Conclusoes
Para avaliar o impacto econdmico da sub-
situicdo da viatura comparamos o custo
por km da aquisicdo, com 0s custos por
km da nédo aquisicao (tabela 2).
Verifica-se, assim, que com excecao das via-
turas que percorrem 30.000 km por ano, nas
cidades médias, a introdugao de viaturas no-
vas é vantajosa, do ponto de vista econémi-
co em todos 0s outros casos. Também para
estas se verificard vantagem, sempre que:
O diferencial de consumo com combustivel
e manutencao seja francamente superior
O numero de dias de imobilizacdo au-
mente significativamente com o risco de
incidir nos periodos de maior receita.

Em qualquer quadro, verifica-se a ocorrén-
cia de beneficio econdmico na substituicdo
da viatura, sempre que esta, em qualquer
regiao, percorra mais de 40.000 km/ano.

Armando Casanova - Economista

Regido Cidades Médias Algarve Grande Lisboa
Escaldo de quilémetros percorridos no ano 30.000 50.000 40.000 60.000 40.000 60.000
Custo Aquisicdo viatura (por quildémetro) €0,0691 €0,0415 €0,0519 €0,0346 €0,0519 €0,0346
Reducao de Custos Varidveis
Manutencao (por km) €0,0231 €0,0231 €0,0231 €0,0231 €0,0231 €0,0231
Combustivel (por km) €0,0222 €0,0222 €0,0222 €0,0222 €0,0222 €0,0222
Custos Fixos Imobilizacdo da Viatura
Pessoal (por dia) €42,63 €42,63 €4263 €63,95 €42,63 €63,95
Seguro (por dia) €329 €329 €329 €329 €329 €329
Contabilidade (por dia) €274 €274 €274 €274 €274 €274
Custos 5 dias adicionais de imobilizagdo €243,30 €243,30 € 243,30 €349,90 € 243,30 €349,90
Custos Fixos da Imobilizacéo por km €0,0081 €0,0049 €0,0001 €0,0058 €0,0061 €0,0058
Diferenca de custos totais por km €0,0534 €0,0502 €0,0514 €0,0511 €0,0514 €0,0511
Vantagem (+)/Desvantagem(-) viatura nova (porkm) | -€0,0610 +€0,0087 -€0,0005 +€0,0165 -€0,0005 +€0,0165
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ESTUDO

SISTEMAS TARIFARIOS DE TAXI NA EUROPA - |

POR: ARMANDO CASANOVA - ECONOMISTA

Iniciamos neste numero uma série de arti-
gos documentando os sistemas tarifarios
de servigo de taxi em diferentes paises eu-
ropeus.

Num momento em que se discute a revi-
sao da tarifa é essencial conhecer a diversi-
dade de sistemas tariférios praticados nos
diferentes paises europeus.

A necessidade deste conhecimento néo
significa que se considere um qualquer sis-
tema tarifario como o melhor, mas antes
compreender que os sistemas tarifarios
apresentam uma grande diversidade, res-
pondendo, melhor ou pior, as necessida-
des do Sector e da mobilidade nos diferen-
tes territérios.

Procuraremos, assim, chamar a atencéo
para solugdes, algumas naturalmente es-
tranhas face a experiéncia portuguesa,
como sejam tarifas varidveis com a distan-

Cia, progressivas ou regressivas, pre¢cos por
km em funcéo da velocidade da viatura,
tabelas diferentes conforme a hora ou ta-
bela Unica com suplementos para dias e
horas especiais, etc.

Estas solugdes ndo sao melhores nem pio-
res. Visam, apenas, responder a problemas
concretos.

No conjunto dos sistemas tarifarios anali-
sados, o sistema de tarifas portugués é uni-
co, por se tratar de um sistema tarifario
Unico, com tarifas aplicaveis iguais em
todo o territério nacional.

Note-se que ndo pode ser confundido o
sistema tarifario com as tarifas, propria-
mente ditas.

O sistema tarifario pode ser igual (ou prati-
camente igual) em todo o territério e as
tarifas em concreto serem diferenciadas.
Por exemplo, em Franga, a um sistema tari-

fario praticamente unico, correspondem
tarifas diferentes para cada um dos 95 de-
partamentos'.

Pelo contrario, em todos os restantes pai-
ses quer os tarifarios, quer frequentemente
o sistema tarifério sdo definidos localmen-
te, quer a nivel municipal, quer a nivel su-
pramunicipal ou regional.

Tendo em conta que o sistema francés é o
mais semelhante ao sistema portugués
iniciamos af a nossa viagem.

FRANCA
O servico de taxi em Franca obedece a
dois sistemas de tarifario distintos, um pri-
meiro correspondente a regido parisiense,
um segundo ao resto do pafs.

Em regra geral, na Franca metropolitana,
vigora um sistema tarifario articulado em
tarifa diurna e noturna, com base quilomé-

'O departamento francés constitui uma realidade semelhante ao distrito portugués, que alids foi criado por influéncia francesa. O maior departamento é o da Gironde
(Bordéus), com uma superficie de 9.976 km2, inferior ao distrito de Beja. O departamento de menor dimensao é o de Paris, com 105 km2, ligeiramente mais do que o
municipio de Lisboa. Também em populagdo sdo realidades em geral comparaveis, variando entre o menos povoado, Lozere (no centro sul), com 76.000 habitantes,

menos do que Portalegre, e Nord, com 2.605.238 habitantes, comparavel com os distritos de Lisboa e do Porto.
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trica e horéria, sendo o retorno sempre
pago pelo cliente (o0 preco Km em servico
s6 num sentido para fora da zona de esta-
cionamento é duplo do preco Km do ser-
vico de ida e volta).

O valor da bandeirada né&o varia com a
hora e o dia da semana. Na maioria dos ca-
sos, a tarifa horéria também néo sofre va-
riagao.

Este sistema aplica-se em 91 dos 95 depar-
tamentos em que se divide a Franca me-
tropolitana, mas se o sistema € igual, as
tarifas em concreto sao todas diferentes,
sendo fixadas a nivel de departamento'.

A cobranca do servico obedece ao mesmo
sistema praticado em Portugal, com um
preco km diferenciado, equivalente as nos-
sas tarifas 1,5 ou 3

Integrado neste sistema tarifario, cada de-
partamento determina o seu préprio nivel
de precos, que variam entre uma bandei-
rada minima de € 1,72 e maxima de € 3,50,
um preco Kmentre €0,77 e € 1,07 (normal-
mente duplicado no retorno em vazio),
um preco hora variando entre € 15,82 e €
35,80. Note-se que ao valor mais alto da
bandeirada ndo corresponde, necesséria-
mente o valor mais elevado por Km ou por
hora, ajustando cada departamento os
elementos de preco de acordo com as
condicoes locais.

Alguns elementos adicionais sdo comuns,
designadamente o valor minimo por servi-
¢o (atualmente € 7,10 em todo o territé-
rio), suplementos por passageiro adicional,
a partir de 5, bagagem (mais de 3 volumes
por passageiro ou utilizacdo de grade ou
similar).

PARIS

A partir de 1946, atendendo as novas reali-
dades da expansdo urbanistica, os taxis
com estacionamento na maioria das co-
munas’ da regido, com contrapartida na
alteragao do sistema tarifério que eliminou
a tarifa de retorno (equivalente a nossa ta-
rifa 3).

O sistema da regido parisiense suporta-se
em 3 tarifas (A, B, C) estruturadas de forma
combinada por zonas/dia de semana/ho-
rario (ver mapa e descricao).

Periferique - equivalente a CRIL). A tarifa B,
de €1,30 por km e €38,10 por hora é aplica-
da nas comunas? periféricas aderentes, das

ESTUDO

Seine-Saint-Denis

-

Parametro Dimensao
Populagéo 6.741.000 hab.
Area 762 Km?
Maior dimensdo N/S 35,7 Km
Maior dimenséo E/O 32,1 Km
Distancia Média ao Centro (medida em estrada) 32,0 Km

O tarifario taxi integra 3 tarifas (A,B,C) combinando zonas e horério/calendario.
A tarifa A, €1,06 por km e €32,10 por hora ¢é a tarifa aplicavel, das 10h00 as 17h00,
na cidade propriamente dita (delimitada pelo Boulevard Periferique)

7h00 as 19h00, e dentro da cidade no ho-
rario noturno e durante o dia aos domin-
gos. Finalmente, a tarifa C (€1,58 por km e
€35,80 por hora) é aplicada em todas as
outras situacdes, incluindo servicos para o
exterior da grande Paris.

Note-se que das 123 comunas integradas
nos departamentos periféricos, 38 ainda
ndo aderiram ao sistema integrado, apli-
cando-se nestes casos o sistema e tarifas
definidas no respetivo departamento.

A diferenciacdo de viaturas de maior di-
mensédo efetua-se pela cobranca de um
suplemento por passageiro, a partir do 5°.

Séo também cobrados suplementos por
bagagem e por utilizagdo de grade de car-
ga, nas condi¢bes vigentes no resto do
territério nacional.

O servico inicia-se a partir do arranque do vei-
culo (ou seja todo o trajeto até embarque do
cliente é efetuado com taximetro ligado). As
empresas de radio-taxis podem fixar um regi-
me de preco especifico para estas situagoes.
Os servicos de aeroporto, Orly e Charles de
Gaule, podem ser cobrados em regime de
preco fixo.

Para mais informagao consultar https://www.
taxis-de-france.com/ (em versdo francesa).

2 Circunscricao administrativa de base em Franca. Em termos de populagdo e drea sdo em geral comparaveis com os nossos menores municipios ou freguesias de média/

grande dimensé&o.
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Alguns indicadores recentes apontam
para que pelo menos 15 a 20% da frota de
Em nota a imprensa, a Federacdo Portu-
guesa do Taxi manifestou a sua solidarie-
dade para com a greve que os industriais
e profissionais do téxi espanhdis levaram
a efeito durante o més de julho. “A FPT
congratula-se com a consciéncia de clas-
se que mobiliza estes profissionais nas
principais cidades espanholas e acredita
que a forca da razédo que os move, tarde
ou cedo, serd justamente recompensada’,
foi divulgado pela Federacao.

A FPT partilha da “luta contra o trabalho

GREVE DE TAXIS

precario, num mercado especulativo pro-
movido por multinacionais, onde os po-
deres politicos se tornam cumplices no
desrespeito pela lei".

Perante 0s anos que ja passaram, com a
total impunidade das plataformas ilegais,
"a FPT sabe que a realidade do Sector do
Téxi em Portugal exige o mesmo grau de
motivacao e empenho”.

A FPT apela a todos os profissionais do
taxi para que se mantenham “alerta para
um combate que jé leva quase trés anos
mas que nunca foi abandonado, até na
rua quando preciso”.

RUMO A VITORIA

O Governo Espanhol cedeu as reivindi-
cacdes do Sector do Téxi, apds 6 dias de
manifestacao e protesto que alastraram de
Barcelona para varias cidades espanholas.
O Executivo compromete-se agora a cum-
prir integralmente a lei.

Os industriais e profissionais do Sector do
Taxi de diversas cidades espanholas junta-
ram-se em greve “por tempo indeterminado’,
no seguimento de uma inicitiva de protesto
do Sector em Barcelona e Madrid contra as
licencas para carros da Uber ou Cabify.

O protesto do Sector do Taxi em Espanha
comegou em 28 de julho com intensifica-
¢ao dos protestos, que alastraram a outras
cidades espanholas, depois de divulgada
uma decisédo do Tribunal Superior de Justi-
¢a da Catalunha, que manteve suspenso o
regulamento metropolitano que restringe
a concessao daquelas licengas.

O protesto que estava a ser dinamizado
pelo Sector em Barcelona e Madrid, passou
entdo a ter voz e accdo em Malaga e na Cos-
ta do Sol, no sul de Espanha, em Saragocga,
na regido nordeste, e nas ilhas Baleares, que
também aderiram em pleno a greve.

O autarca do municipio de Malaga mani-
festou na internet o seu apoio aos profis-
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sionais dos taxis da cidade, lembrando que
0 seu servigo “é essencial”e avangando que
a policia municipal, desde inicio de 2017,
registou um aumento das denuncias con-
tra as plataformas de transportes. O Sector
manteve O servico No aeroporto e nos
terminais de transportes ferroviarios, para
ndo prejudicar os cidadaos.

Em Saragoca, apesar de garantirem os ser-
vicos minimos prestados pelos veiculos
adaptados a transporte de pessoas com
deficiéncia, os motoristas de taxi aderiram
a greve e a Associacdo de Téxis de Saragoca
manifestou solidariedade para com os pro-
fissionais das cidades mais atingidas pela
concorréncia desleal das multinacionais.
Na Andaluzia, em Sevilha, preparou-se
a paragem de metade da frota por quin-
zenas, podendo haver casos de paragens
0 més inteiro, entre greve e férias. Houve
uma concentracgao junto do Estadio Olim-
pico, com safda em caravana e buzinao.
Em Barcelona, o centro da cidade ficou
completamente paralisado, bem como
0s acessos ao aeroporto. O Sector realizou
uma vigilia, com profissionais que pas-
saram toda a noite parados na Gran Via.
Perante um cendrio de completo conges-

tionamento, pois 0s profissionais deixaram
as suas viaturas estacionadas no centro
de Barcelona, a policia municipal estimou
em cerca de 500 os taxis parados naquela
que é uma das principais artérias da cida-
de. Alguns foram mesmo passar a noite a
casa, com o taxi no meio de tantas cente-
nas que ficaram bloqueando as vias e os
acessos.

Em Madrid os profissionais do taxi decidi-
ram espontaneamente juntar-se a greve
de Barcelona, por tempo indeterminado,
deixando sem servico o aeroporto de Ba-
rajas e a estacao de Atocha e apenas pres-
tando servicos minimos gratuitos a idosos
e a pessoas com deficiéncia.

Portugueses solidarios

A principal via de Madrid ficou também
bloqueada e, nesse acto de protesto, co-
megaram a surgir fotografias de profissio-
nais do Sector portugueses que se junta-
ram a iniciativa em Madrid. Houve tam-
bém noticia que no aeroporto Humberto
Delgado, em Lisboa, dezenas de carros
ndo transportaram passageiros, em solida-
riedade com os espanhdis.

No Paseo de la Castellana, no centro de
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Madrid, no dia 31 de julho, também estive-
ram taxis de matricula portuguesa que sai-
ram de Lisboa e do Porto para se juntarem
3o protesto espanhol.

As associacdes nacionais do Sector do Taxi,
FPT e Antral, estdo solidérias com esta luta.
“Temos conhecimento de que partiram va-
rios carros de Lisboa, a titulo individual, para
a manifestacdo em Espanha. Estamos soli-
ddrios com os taxistas espanhois’, afirmou
Carlos Ramos, presidente da FPT.

Foram quatro taxis e 10 motoristas portugue-
ses que integraram a inicitiva em Espanha.
No aeroporto Humberto Delgado, em Lis-
boa, a solidariedade para com o esforco
da luta em Espanha mostrou-se com uma
paragem de dezenas de viaturas, e 0s taxis
que estavam parados a frente da fila no
Aeroporto mostraram duas faixas “fuerza
hermanos” e “estamos con ustedes”. A fila
nao bloqueava o transito controlado por
agentes da PSP,

Num protesto “ordeiro, solidario de taxistas
independentes” de sindicatos ou organi-
zagOes representativas, os manifestantes
salientaram que “s6 queremos passar o re-
cado e a mensagem aos NOSsOS governan-

www.fptaxi.pt
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tes que nao estamos a dormir e o que esta
a acontecer em Espanha pode acontecer
em Portugal”

Oi realcado que, dos cerca de 300 taxistas
que trabalham no Aeroporto, cerca de
uma centena continuou a prestar servico,
numa “espécie de servicos minimos, para
manter o transporte de passageiros’, tor-
nando tudo um pouco mais demorado
para quem esperava transporte.

Responsabilidade, com certezas

O Governo de Espanha pediu, através do
ministro responsavel pelos transportes,
José Luis Abalos, mais “responsabilidade”
aos taxis em greve lembrando que “pres-
tam um servico publico”.

Nesse dia 31 de julho o Sector solicitou “um
novo gesto”ao Executivo espanhol, que ga-
ranta “mais certezas” sobre o futuro do taxi,
para que o fim da greve se justifique.

Na quarta noite consecutiva em estaciona-
mento de protesto nas avenidas do centro
de Barcelona e no famoso Paseo de la Cas-
tellana de Madrid, em frente ao Ministério
do Fomento, milhares de téxis e seus mo-
toristas vincaram a sua indignacéo. A per-

INTERNACIONAL

noita fazia-se nos préprios carros ou em
tendas instaladas nos locais.

Os taxis de Madrid nunca deixaram de
cumprir com 0s servicos minimos, aceitan-
do apenas transportar de forma gratuita
idosos, doentes, mulheres gravidas ou pes-
soas com mobilidade reduzida.

Protesto geral e nacional

Outras cidades espanholas, entre as quais
Valéncia e Bilbau, também aderiram ao mo-
vimento de protesto, que comegou a afetar
os milhares de turistas em férias de verao.
O Sector do Téxi exige que a gestdo das
licencas para os veiculos das plataformas
informaticas Uber e Cabify, entre outras,
passem do Governo central para as co-
munidades autbnomas e municipios que
sdo as entidades que enfrentam os verda-
deiros problemas de circulagcao, mobilida-
de e meio ambiente, cabendo-lhes a ges-
tdo dos transportes e seus operadores.
O Sector demanda ainda que se cumpra
integralmente a lei que prevé a existéncia
de uma licenca das plataformas por cada
30 téxis, reivindicacdes a que o Governo
agora responde afirmativamente.
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FEDERACAO

FESTIVAL FPT COOL TAXI 2018

No dia 30 de junho os associados da FPT
ndo ficaram em casa e a festa foi a maior
desde que o FPT Cool Taxi teve inicio. Fo-
ram mais de mil pessoas num convivio
cheio de bons momentos e de diverséo.
Numa organizacdo em que nao faltaram
os patrocinadores, foi bom ver os partici-
pantes em alegre convivio naquela que foi
a quinta edicdo do Festival FPT Cool Taxi,
desta vez realizada junto ao mar da Ericei-
ra, na Quinta Pinhal dos Frades.

Entre as 10h00 da manha, no cocktail de
boas-vindas, e o fim do jogo da Selecédo
Nacional no Mundial de Futebol, ao fim da
tarde, houve espaco e tempo para tudo,
dos tradicionais passeios de charrete, a
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atuacao do Rancho Folclérico de Alcainga
e da Banda Musical “Grupo Vips', que abri-
lhantaram cada minuto do evento.

A animacao foi ‘non stop’, com jogos para
miudos e graudos, com insuflaveis, aos sal-
tos no “air bungee’, num mega-trampolim,
ou na piscina bem fresquinha e vigiada
pelo ISN / B. V. Dafundo. Para os mais jo-
vens e criancas a diversdo esteve sempre
no auge mas para os mais velhos, pais e
avoés, houve também outras atividades IU-
dicas e muita musica. Os patrocinadores
presentes mostraram-se em expositores e
brindes variados, podendo todos visitar os
espagos que contavam com as marcas au-
tomoveis e suas viaturas taxi ali patentes.

Os patrocinadores, sem 0s quais esta edi-
cdo do FPT Cool Téxi ndo seria a mesma
coisa, foram: a BP, a GALP e a REPSOL, a TA-
XITRONIC, a seguradora LusoAtlantica, a
American Express, a NOS, a Motrio, a Re-
nault Portugal e a Renault Retail Group, a
Toyota, que trouxe também a Caetano
Auto, e a FIAT.

Logo na entrada do espaco da Quinta, a
REPSOL colocou uma limusina enorme e
vistosa. Os associados, familiares e amigos
passavam pela simpatica e alegre recep-
¢ao das colaboradoras da FPT e logo desfi-
lavam por entre os baldes coloridos do
evento, ja com a musica e com o apetitoso
aroma do churrasco no ar.

www.fptaxi.pt



O almogo-convivio foi muito apreciado e
contou com bacalhau “a Minhota” e porco
no espeto, entre tantas outras delicias gas-
tronémicas que percorreram uma vasta
paleta de sabores, do agrado de todos. J&
depois da sobremesa, e com 0s animos no
auge, a banda musical“Grupo Vips"atuou e
encantou. Foram muitos os que deslum-
braram a assisténcia com um pezinho de
danca bem animado. Sé sorrisos e boa dis-
posicdo, com outros tantos a acompanha-
rem as letras interpretadas pela banda.

Durante toda a festa, a animacao ao micro-
fone coube ao j& habitual Miguel Peixoto.
Na hora dos sorteios comerciais, foram
muitos e felizes os premiados com brindes

www.fptaxi.pt

de todas as marcas presentes. Entre muitos
jogos e diversao, apos os sorteios, a banda
continuou a festa musical. No fim da tarde
seguiu-se o churrasco cheio de mais deli-
ciosas iguarias.

Para assistir ao jogo, que entusiasmou mas
que infelizmente a Selecdo Nacional ndo
venceu, juntou-se uma multidéo de cadei-
ras e, perante um ecra gigante ali instalado
especialmente para o efeito, a claque por-
tuguesa nao arredou pé.

Durante todo o evento nao era facil circu-
lar por entre o milhar de participantes, mas
foi habitual ver os ja tradicionais chapéus
de palha que costumam ser oferecidos no
Festival.

FEDERACAO

As Delegacdes da FPT estiveram todas pre-
sentes e o “repdrter em cima do aconteci-
mento” Fernando Carneiro registou, para
gaudio dos tantos amigos, em fotografias
que sempre partilha, todos os momentos
da festa.

A equipa de reportagem da FPT passou
por todas as mesas e também apanhou
em foto e video as caras bem dispostas
dos participantes. Entrevistados, alguns as-
sociados referiram ser esta a edi¢cdo do FPT
Cool Taxi que reuniu mais participantes até
ao momento. E realcaram também a cres-
cente participacdo dos patrocinadores e a
distribuicdo e sorteio de brindes de gran-
de qualidade.

TAXI 25
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A festa j& estd prometida para nova edicdo
do Cool Taxi, no verdo de 2019, até porque
para quem esteve na animada festa da
Quinta Pinhal de Frades “este é um mo-
mento para confraternizar, na certeza de
que a Federacdo estd sempre atenta e na
defesa dos nossos direitos”.

O Sector do Taxi agradece e a FPT garante
que, “havendo momento e local préprios
para a diversdo, como é exemplo com o
Festival FPT Cool Téxi, nunca esquecemos
que a mobilizagdo associativa do Sector é
todos os dias cada vez mais necesséria,
para que a sociedade portuguesa nao es-
queca que 0s taxis sdo servico publico de
transportes.”

“Foi bonita a festa, pd’, 14 diz a segunda ver-
sao da letra da cancédo do brasileiro Chico
Buarque, “Tanto Mar’, cuja criacdo de 1975
ganhou novos contornos em 1978. E para
a FPT também foi assim: “a festa foi mesmo
bonita, com uma espetacular moldura hu-
mana”.

Aos colaboradores, dirigentes, patrocina-
dores, associados, suas familias e amigos, a
Federacdo agradece esta excelente edicao
do Cool Téxi e convida-os a estarem de
novo em convivio e festa em 2019.
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FIAT TIPO SW TAXI

RADIO TATIL UCONNECT NAV 7" ANDROID AUTO
APPLE CARPLAY | FAROIS XEN‘DN | CAMARA DE
ESTACIONAMENTO TRASEIRA| RODASOBRESSELENTE
PINTURA METALIZADA PRETO | OFERTA PINTURA TAXI
“Valor Sujeito a IVA a tarifa em vigor. Imagem néo contratual. Oferta limitada ao Stock existenta.

Valor calculado com 1SV ajustado & atividade de TAXIS. Oferta valida até 31/12/2018.
Consumos e emisstes de COz em ciclo misto de 3,4 a2 3,9 LA100Km & de 89 a 101g/Km.




LISBOA

PRAGA DE TAXIS DO AEROPORTO HUMBERTO DELGADO COM OBRAS DE MELHORAMENTO

MUDANCGAS PELA POSITIVA

A FPT esteve reunida com a direccdo do
Aeroporto de Lisboa — Humberto Delgado,
no dia 27 de julho, e foi ouvida no ambito
do projecto de obras de melhoria de fun-
cionamento da praca de téxis ali instalada.
Na reunido estiveram presentes varios diri-
gentes da Federacao e representantes do
Comando da PSP no Aeroporto, para além
dos presidentes do Aeroporto e da FPT.

A ideia apresentada inclui o estabeleci-
mento de “normas basicas de funciona-
mento da praca de téxis’, para manuten-
cao dos niveis de qualidade dos servicos
ali prestados, respeitando as necessidades
de “intermodalidade” de transporte e a
“inexisténcia de um quadro legal conciso e
de um regulamento da praga de téxis"

A intencdo da Direcdo do Aeroporto de
Lisboa foi “envolver todos os parceiros da
comunidade aeroportudria — FPT, Antral,
PSP - promovendo alguns acertos ao
funcionamento do servico de téxi no Ae-
roporto”.

O projeto determina a criacdo de um
corpo especial de informacao, os “alloca-
tors’, colaboradores que contribuem para
melhor funcionamento da praca de téxis,
apoiando tanto passageiros como 0s mo-
toristas, em estreita interaccao coma PSP e
com a Direcao do Aeroporto.

Os "“allocatros2 devem prestar informacoes
sobre a utilizacdo da praca, identificar as
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situagcdes prioritarias e encaminhar os
passageiros ou identificar situagoes espe-
cificas (como os grupos numerosos de via-
jantes com muita bagagem, passageiros
que pretendem pagamento electrénico
ou com voucher, por exemplo), agilizando
a informacao e descongestionando o ser-
vico prestado na fila de espera.

Vao fazer de mediadores, para evitar si-
tuagdes de conflito e para informar com
toda a atencdo e disponibilidade, tendo
sido desenvolvidos procedimentos para o
efeito.

Os "allocators” vao ajudar na coordenagao
do encaminhamento e embarque de pas-
sageiros nos taxis, respeitando a ordem de
estacionamento e as necessidades especi-
ficas dos passageiros, garantindo o normal
funcionamento da praga de téxis.

Serd ainda colocada junto da serpentina
de espera dos passageiros placa informa-
tiva com as normas bésicas para a Praca.
As obras que estdo previstas para breve
véo incluir a modificacdo da disposicédo
da pracga de taxis, ampliando um pouco a
sua capacidade de servico a mais téxis em
simultaneo, contribuindo também para
melhor arrumacédo do espaco circundante
da praca e impossibilitando a paragem no
local de viaturas que nao sejam taxis. Fica
garantida a seguranca e é aumentado o
conforto, esperando-se assim reduzir tam-

bém o tempo de espera dos passageiros
que pretendam sair do Aeroporto.

O projecto surge da constata¢do dos “‘con-
dicionalismos estruturais da infraestrutura
aeroportudria’e para dar resposta a crescen-
te afluéncia de passageiros que o Aeroporto
Humberto Delgado tem registado no ultimo
ano. Mais de 27 milhdes de passageiros pas-
sam pelo Aeroporto de Lisboa, de acordo
com o numero fornecido pela Direcao.

Para a FPT, foi uma reunido "‘muito produ-
tiva e prenunciadora de mais e melhor
servico de taxi no aeroporto’, referiu Car-
los Ramos, presidente da FPT, que destaca
também que “estas medidas e normas séo
também promotoras da boa imagem do
Sector junto dos passageiros e publico em
geral”

Carlos Ramos refere ainda que a reuniao é
“um exemplo positivo de auscultacéo ao
Sector, na preocupacao permanente em
melhorar um servico através de incentivos
a motivacdo, como sdo as obras anuncia-
das, que vao certamente beneficiar os pas-
sageiros e os profissionais que ali operam”.
A FPT apresentou a sua disponibilidade
para a divulgacdo e colaboracdo com o
Aeroporto de Lisboa e apela a compreen-
sao dos profissionais do Sector para que
no periodo de execucdo das obras previs-
tas contribuam para um fluxo de servicos
eficaz e de elevada qualidade.

www.fptaxi.pt



Dacia SANDERO

Oferta Comercial para Taxis

Por

10.490€*

Dacia Sandero dCi90 S&S Comfort

7.56% TAE | COM FINANCIAMENTO E ABATE DE VIATI

0
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ANOS

LF HEH'ITIFI

“IVA nao incluido nos valores acima mencionados. LEASING Automove! para Dacia Sandero dCi90 S&5 Comfort com
Financlamento RCI, Preco a pronto de 10.990€. TAN 5.70% & MTIC 12.242€. Por 217€més e duracdo de 48 meses
Financiamento 10.490€, com Valor Residual 1.574€, Vlido para matriculas até 30/07/2018 para ENI's @ empresas com

parque até 99 viaturas e sujeito a aprovagao da RC| Bangue. Imagem ndo contratual
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FORMACAO SEGURANCA RODOVIARIA
Sistema da Carta de Conducao por Pontos

Desde junho de 2016 estad em vigor a carta
de condugéo por pontos.

A cada condutor sdo atribuidos inicial-
mente 12 pontos.

Conforme o tipo de infracdo cometida,
sao retirados pontos. Quando ficar sem
pontos, fica sem cartal

O condutor perde pontos se praticar as

seguintes infragdes rodovirias:

« -6 pontos nos crimes rodoviarios

«-5 pontos na conducdo sob influéncia
de dlcool (com taxa de alcoolemia igual
ou superior a 0,8 g/l e inferior a 1,2 g/l)
ou sob influéncia de substancias psico-
tropicas

- -5 pontos no excesso de velocidade su-
perior a 40 km/h (motociclo ou automo-
vel ligeiro) ou 20 km/h (outro veiculo a
motor) em zonas de coexisténcia

« -4 pontos nas restantes contraordena-

¢oes muito graves

-3 pontos na conducédo sob influéncia
de alcool (com taxa de alcoolemia igual
ou superior a 0,5 g/l e inferior a 0,8 g/1)

- -3 pontos no excesso de velocidade su-
perior a 20 km/h (motociclo ou automo-
vel ligeiro) ou 10 km/h (outro veiculo a
motor) em zonas de coexisténcia

-3 pontos na ultrapassagem imediata-
mente antes e nas passagens para pedes
ou velocipedes

- -2 pontos nas restantes contraordena-
coes graves

Se as contraordenagbes ocorrerem no
mesmo dia séo retirados no maximo 6
pontos acumulando apenas no caso das
contraordenacdes por conducédo sob in-
fuléncia de alcool ou substancias psico-
tropicas. A subtracdo de pontos acumula
sempre com as coimas e multas em vigor.

Principais consequéncias

Quando os condutores atingirem um nu-
mero de pontos reduzido, sujeitam-se as
seguintes consequéncias:
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-5 0u 4 pontos: frequentar acdo de forma-
¢ao rodovidria obrigatoria

+3,20u 1 ponto: repetir o exame de coddigo

-0 pontos: repetir o exame de cédigo e o
exame de conducéo, apds periodo de ini-
bicao de 2 anos e suportando os respetivos
custos (cassacao do titulo de conducéo).

Recuperacao de pontos
+ 43 pontos se num periodo de trés anos
(ou dois no caso de condutores profissio-
nais), o(a) condutor(a) néo tiver qualquer
registo de contraordenagdes graves, muito
graves ou crimes de natureza rodovidria no
seu registo de infragcoes
-+1 ponto a cada periodo de revalidacéo
da carta, sem crimes rodoviarios e se o(a)
condutor(@) frequentar voluntariamente
acao de formacéo de seguranca rodoviaria.
Os condutores podem acumular no maxi-
mo 15 pontos.

Formacao em Seguranca
Rodoviaria

Formacao Voluntaria (8 horas):

A cada perfodo de revalidagao da carta de
condugdo, sem crimes rodovidrios Ganha
1 ponto

Médulo Duracdo
(n° horas)
Breve andlise do Codigo da Estrada 3
Breve andlise do processo de 1
contraordenagdes rodovidrias
Breve andlise do Regulamento de 1
Sinalizacdo do Transito
O sistema de circulagdo rodovidria 3
Total 8

Formacao Obrigatdria (16 horas):

Quando a sua carta tiver 5 ou menos pon-

tos é notificado pela ANSR. Apods receber a

notificacdo da ANSR tem:

« 10 dias Uteis para se inscrever numa agao
de formacao

« 180 dias para concluir a formacao

Duracéo
(n° horas)

Médulo

Enquadramento: A responsabilidade
do condutor: civil, criminal, 6
contraordenacional, social.

Circulacdo Rodoviéria 5
Seguranga Rodovidria 5
Total 16

As faltas ndo justificadas a agdo de forma-
¢do ou a repeticao do exame de cédigo, ou
a reprovacao, implicam a cassacao do titulo
de condugdo (ficar sem carta e aguardar 2
anos para tirar novamente).

Documentos necessarios:
Cartdo de Cidadéao; Carta de Conducao; No-
tificagdo ANSR (se tiver 5 ou menos pontos)

Procedimento administrativo

Os pontos sao subtrafdos ou adicionados
informaticamente e apenas na data da
definitividade da decisdo administrativa
ou do transito da sentenca em julgado.
Os condutores podem consultar os seus
pontos no site ANSR (www.ansr.pt) no
Portal das Contraordenacdes Rodovidrias

Inexisténcia de amnistia ou retroatividade

As infracdes cometidas antes da entrada
em vigor do novo sistema serdo punidas ao
abrigo do regime legal anterior e n&o terdo
como consequéncia a subtracao de pontos.

Alteracao sem custos
O novo sistema da carta de condugdo ndo im-
plica qualquer substituicdo de documentos.

Precos da formacao

Tipo de Ne Horario 'Holrét:io |
formagdo horas laboral ('ggfe'eas él?a Li)
Formacdo | g | s00€ | 60,00€
Voluntaria
Formacao | g | 12000 € | 13000€
Obrigatoria

DGen,

c FoRMADOTA ALTOROADE WA IR
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POR 13.580€*

FIAT TIPO 1.6 120CV LOUNGE TAXI

H%DID TATIL UCONNECT NAV 7" | FAROIS XENON
CAMARA ESTACIONAMENTO TRASEIRA | SENSORES
LUZ E CHUVA | RODA SOBRESSELENTE | PINTURA
METALIZADA PRETO | OFERTA PINTURA TAXI

“Valor Sujeito a IVA a tarifa em vigor, Imagem nao contratual. Oferta limitada ao Stock existente.

Valor calculado com ISV ajustado a atividade de TAXIS. Oferta valida até 31/08/2018.
Consumos e emissdes de CO2 em ciclo misto de 3,7 a 4,2 LM100Km e de 98 a 110 g/Km.




'& FORMAGAO

vﬂ PROFISSIONAL FPT

A FPT ESTA DISPONIVEL PARA ORGANIZAR E REALIZAR FORMACAQ NA REGIAQ
ONDE RESIDE OU TRABALHA (DESDE QUE SEJA ASSEGURADO UM NUMERO
MINIMQO DE PARTICIPANTES). CONTACTE AS NOSSAS DELEGACOES.

& LOCAIS DE FORMAGAO - FPT

SEDE

Lisboa

Estrada Paco do Lumiar, Lote R2, Loja A
1600-543 LISBOA

Departamento de Formacao

Alzira Lopes

Telef. 217 112 870

Fax: 217 112 879

Email: sede@fptaxi.pt

Santarém

Departamento de Formacao
Alzira Lopes

Telef. 217 112 870

Email: sede@fptaxi.pt

DELEGAGAO CENTRO

Coimbra

Avenida Ferndo Magalhées,

n° 481 — 1°A - 3000 — 177 Coimbra
Departamento de Formagao
Helena Marques

Telef. 239 840 058

Fax: 239 840 059

Email: del.centro@fptaxi.pt

Viseu

Departamento de Formacao
Helena Marques

Telef. 239 840 058

Fax: 239 840 059

Email: del.centro@fptaxi.pt

Guarda

Departamento de Formacao
Helena Marques

Telef. 239 840 058

Fax: 239 840 059

Email: del.centro@fptaxi.pt

Alvaidzere

Departamento de Formacao
Helena Marques

Telef. 239 840 058

Fax: 239 840 059

Email: del.centro@fptaxi.pt

Covilha

Departamento de Formacao
Helena Marques

Telef. 239 840 058

Fax: 239 840 059

Email: del.centro@fptaxi.pt

DELEGAGAO NORTE

Porto

Rua Julio Lourenco Pinto, n® 124
4150 — 004 Porto

Departamento de Formagéo
Cétia Saraiva

Telef. 223 722 900

Fax: 223 722 899

Email: del.norte@fptaxi.pt

Vinh-ais

Departamento de Formacao
Catia Saraiva

/Alexandre Martins

Telef. 223 722 900/964 065 287
Fax: 223 722 899

Email: del.norte@fptaxi.pt

DELEGAGAO SUL

Faro

Rua Coronel Anténio dos Santos
Fonseca

Edificio Batalha, Lote 23 R/C Dt°
8000-257 Faro

Departamento de Formacgéao
Andreia Vieira

Telef. 289 878 102

Fax: 289 878 104

Email: del.sul@fptaxi.pt

Albufeira

Departamento de Formacao
Andreia Vieira

Telef. 289 878 102

Fax: 289 878 104

Email: del.sul@fptaxi.pt

Vila Real de Santo Antonio
Departamento de Formagéo
Dionisio Estevao

/Andreia Vieira

Telef. 289 878 102

Fax: 289 878 104

Email: del.sul@fptaxi.pt

Nucleo de Portimao
Departamento de Formacao
José Romao

/Maria Matias

Telef. 961 939 083

Email: nuc.portimao@fptaxi.pt

FORMAGAO DE MOTORISTA DE TAXI:

* OBTENCAO DE CAP
- FORMACAO INICIAL (125 HORAS
Horario Laboral e P6s-Laboral

* RENOVAGAO DO CAP
- FORMAGAO CONTINUA (25 HORAS)
Horéario Laboral e Pés-Laboral

FORMAGAO DE MOTORISTA
DE TRANSPORTE COLECTIVO
DE CRIANCAS:

° FORMAQAO INICIAL (35 HORAS)
Horario Laboral e P6s-Laboral

° FORMA(;I-\O COMPLEMENTAR
(20 HORAS)
Horario Laboral e P6s-Laboral

FORMAGAO CONTINUA
DE MOTORISTA DE VEICULOS

PESADOS DE:

« MERCADORIAS (35 HORAS)
Horario Laboral e Pés-Laboral

* PASSAGEIROS (35 HORAS)
Horéario Laboral e Pés-Laboral

FORMA(}AO DE SEGURANCA
RODOVIARIA SISTEMA DA CARTA
POR PONTOS

* FORMAGAO VOLUNTARIA (8 HORAS)
Horario Laboral e P6s-Laboral

* FORMAGAO OBRIGATORIA
(16 HORAS)
Horario Laboral e P6s-Laboral

RENOVAGAO CAP!

Seis meses antes de terminar a validade
do CAP, pode fazer a sua renovacao!
N&o deixe caducar o CAP. Informe-se
nas delegacdes da FPT ou junto dos
nossos delegados.

FORMAGAO DE SUCESSO
TAXA DE APROVACAO IMT

90%

ASSUMEQ@TEULUGAR!

Contactos: Departamento de Formacao da FPT || Estrada do Paco do Lumiar, Lote R2 — Loja A,

1600-543 Lisboa Telefone: 217 112 870 — Fax: 217 122 879




Dacia DOKKER

Oferta Comercial para Taxis

Por
11. 542€*
Dacia Dokker 1.5dCi90 Comfort

7,40% TAE | COM FINANCIAMENTO E ABATE DE VIATURA

ANOS

GARANTIA

1030 DO 0m

"IVA ndo incluido nos valores acima mencionados. LEASING Automdvel para Dacia Dokker 1.5dCiS0 Comfort com
Financiamento RCI. Preco a pronto de 11.942€, TAN 570% e MTIC 13.433€, Por 239€/més e duracdo de 48 meses
Financiamento 11.542€, com Valor Residual 1.731€. Valido para matriculas até 30/07/2018 para ENIl's @ empresas com
parque até 99 viaturas e sujeito a aprovacdo da RCI Banque, Imagem ndo contratual



» RENAULT

Passion for life

Renault TRAFIC COMBI 9 LUGARES

Oferta comercial para Taxis

20.489€

Trafic Passageiros L2H1 1.2T 1.6dCi 125cv S&S

+ Capacidade para 9 lugares
+ Ar condicionado dianteiro e traseiro

Ganho na preservagao do ambiente como em prazer de condugao

OFERTA Pintura Tejadilho Verde Taxi

*Walor sujeito a IVA a tarifa em vigor. Imagem nao contratual. Oferta limitada ao stock existente, Valor calculado com 15V ajustado a atividade
de TAXIS. Consurmo em ciclo misto (L/100km) de 5,8 a 9,1 Emissdes CO2 (g/km) de 145. Oferta vélida para matriculas até 31/07/2018.
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No dia 21 de Julho de 2018 ESTATUTO EDITORIAL DA REVISTA TAXI
1. A Revista TAX], criada em 1995, é o 6rgdo de informacéo trimestral da Federacao Portuguesa do Téxi (FPT), a sua proprietéria, e
. é gerida pela Dire¢do da Federacao. 2. Como ¢rgdo institucional deve respeitar os Estatutos da FPT. Como 6rgao de informagéo
dos Santos Vieira, natural de deve respeitar os principios deontolégicos da Imprensa e a ética profissional do Jornalismo. 3. A TAX privilegia, na sua temati-
Miragaia — Lourinha. ca, as questdes relacionadas com o Sector do Taxi, no sentido da promocéo da defesa dos seus associados e dos industriais e
profissionais do Sector, como cidaddos com direitos e deveres, sendo elemento ativo na defesa dos seus direitos na sociedade
portuguesa. 4. A TAXI deve ser, também, veiculo de toda a problematica do Sector do Téxi, promovendo a defesa dos seus direitos
e divulgando as iniciativas das suas organizacées representativas. 5. A TAXI poderd incluir temas gerais de caracter informativo,
cultural e recreativo. 6. A TAX! deve estar permanentemente atenta ao que se passa na FPT e deve ser um colaborador privilegiado
dos seus Orgaos Sociais, na Sede e nas Delegacdes e Nucleos, na divulgacdo da imagem e dignificacio da Federacéo, junto dos
Orgaos do Fstado e das Autarquias, das Autoridades Policiais e de Seguranca, das organizacées internacionais do Sector do Taxi,
das organizacdes de industriais e de profissionais do Sector do Téxi e da opinido publica em geral. 7. A TAXI deve prestar atencéo
muito especial as bases da FPT, reservando parte importante do seu espago para a divulgagao das noticias e eventos das Dele-
gacoes e dos Delegados e para dar voz aos associados, quer publicando as suas cartas, quer indo ao seu encontro para colher os
seus testemunhos a publicar em forma de entrevista. 8. Sendo os industriais e profissionais os agentes do Sector dos Transportes,
arevista TAX/, em colaboracdo com a Direcdo da FPT, deve manter os associados informados sobre o Sector dos Transportes, em
especial nos assuntos de interesse comum com o Sector do Taxi. 9. Na selecio do material a publicar, a TAXI deve ter presentes
principios de isencéo e pluralismo, devendo a colocagéo dos textos nas paginas, as ilustragdes e outros elementos obedecer a
A FAMILIA ENLUTADA, critérios baseados na efetiva importancia de cada texto ou foto e nao nas convicgdes ou interesses particulares dos seus autores
ou de quem seleciona ou pagina. 10. Em cada edicéo, a TAX/ deve fazer a distingao do que é material noticioso e do que é opiniao.
A FPT APRESENTA AS SENTIDAS As noticias devem ser objetivas e cingir-se a narragéo e andlise dos factos; as opinides devem ser assinadas por quem as defende
CONDOLENCIAS. e obedecer aos principios do presente Estatuto. 11. A TAX/ deve estar atenta & evolucdo das novas tecnologias da informacao e
procurar estar atualizada na sua utilizagéo.

faleceu o associado Jodo Manuel
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FORMACAO

SEGURANCA RODOVIARIA
CARTA POR PONTOS >,

FORMAGAO VOLUNTARIA

A cada periodo de revalidacao da carta de conducao
5 0 £ sem crimes rodoviarios adiciona 1 ponto.

DESE GANHA 1 PONTO
Duracao: 8 horas

FORMAGAO OBRIGATORIA

120€ Quando a sua carta de condugéo tiver 5 ou menos pontos

é notificado(a) pela ANSR. Apos receber essa notificagao, tem:
- 10 dias Uteis para se inscrever numa agéo de formacao;

DESDE - 180 dias para concluir a formagao

Duracao: 16 horas

Mais Informacao:
Site: www.fptaxi.pt

Sede Lisboa: Tel: 217 112 870 Email: sede@fptaxi.pt "bi‘F -l] SI“
\ ]

Delegagao Norte Porto: Tel: 223 722 900 Email: del.norte@fptaxi.pt
Delegacao Centro Coimbra: Tel: 239 840 057 Email: del.centro@fptaxi.pt

; . - &Eﬁﬁt HAL IHMI.
Delegacao Sul Faro: Tel: 289 878 102 Email: del.sul@fptaxi.pt




